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 Signataires du Contrat Opérationnel de Mobilité 

Région Provence-Alpes-
Côte ŘΩ!ȊǳǊ 

 

 

Département des Alpes de 
Haute-Provence  

 

Département des Hautes-
Alpes 

 

 

Communauté de 
Communes Buëch-Dévoluy  

 

Communauté 
d'Agglomération Gap-
Tallard-Durance  

 

Communauté de 
Communes Serre-Ponçon 
Val d'Avance   

 

Communauté de 
Communes Champsaur-
Valgaudemar  

 

Communauté de 
Communes de Serre-
Ponçon 

 

 

Communauté de 
Communes de Vallée de 
l'Ubaye Serre-Ponçon  

 

Commune d'Embrun 
 

 

Commune de Gap 
 

 

SNCF Gares & connexions 
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Vu le code ƎŞƴŞǊŀƭ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ [пннм-1 et suivants ; 

±ǳ ƭŜ ŎƻŘŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ [мнмр-1 et suivants ; 

Vu la délibération n°22-0605 du 21 octobre 2022 du Conseil régional approuvant la 
cartographie des bassins de mobilité ; 

Vu la délibération n°19-350 du 26 juin 2019 du Conseil régional adoptant le projet de Schéma 
ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ Ŝǘ ŘϥŞƎŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ 
(SRADDET) ; 

±ǳ ƭΩŀǊǊşǘŞ ǇǊŞŦŜŎǘƻǊŀƭ Řǳ мр ƻŎǘƻōǊŜ нл19 portant approbation du Schéma régional 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ Ŝǘ ŘϥŞƎŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ό{w!559¢ύ ; 

Vu la délibération n°23-0219 du 23 juin 2023 du Conseil régional approuvant la modification 
Řǳ {w!559¢ tǊƻǾŜƴŎŜ !ƭǇŜǎ /ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ; 

 

Entre les soussignés : 

La Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΣ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǇŀǊ wŜƴŀǳŘ a¦{9[L9wΣ tǊŞǎƛŘŜƴǘ ; 

Le Département des Hautes-Alpes, représenté par Jean-Marie BERNARD, Président ; 

Le Département des Alpes-de-Haute-Provence, représenté par Eliane BARREILLE, Président ; 

La communauté de communes du Buëch-Dévoluy, représentée par Michel RICOU-CHARLES, 
Président ; 

La communauté d'Agglomération Gap-Tallard-Durance, représentée par Roger DIDIER, 
Président ; 

La communauté de communes Serre-Ponçon Val d'Avance, représentée par Joël 
BONNAFFOUX, Président ; 

La communauté de communes Champsaur-Valgaudemar, représentée par Fabrice BOREL, 
Président ; 

La communauté de communes de Serre-Ponçon, représentée par Chantal EYMEOUD, 
Présidente ; 

La communauté de communes de Vallée de l'Ubaye Serre-Ponçon, représentée par Elisabeth 
JACQUES, Présidente ; 

ci-après dénommées « les EPCI » ; 

[ΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΣ {b/C DŀǊŜǎ Ŝǘ /ƻƴƴŜȄƛƻƴΣ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǇŀǊ Jérôme BINI, Directeur ; 

La commune de Gap, représentée par Roger DIDIER, Maire ; 

[ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ9mbrun, représentée par Chantal EYMEOUD, Maire 

il a été convenu ce qui suit : 

[Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ Ł Υ 

- ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŜ ŎƻƴǘǊŀǘ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ŘŜ mobilité sur la période 2025-2028 afin de créer 
et organiser des conditions favorables au développement des mobilités ; 

- ǇǊŜƴŘǊŜ ǇŀǊǘ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎΣ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊƾƭŜǎ ŘŞŦƛƴƛǎ ǇŀǊ ƭŜ ŎƻƴǘǊŀǘΣ Ŝǘ ŀǎǎƻŎƛŜǊ 
les partenaires et acteurs compétents ; 
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- ŎƻƭƭŀōƻǊŜǊ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜ Ŝǘ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ 
au service des usagers ; 

- ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ƛƴǎŎǊƛǘŜǎ ŀǳ ŎƻƴǘǊŀǘ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŀǳ 
partage des données ; 

- ŎƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ Ŝǘ ǊŜƴŘǊŜ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ Ŝƴ ƳŜƴǘƛƻƴƴŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ 
ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǇǊŜƴŀƴǘŜǎΦ 
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1 Lexique de base 

Autorités organisatrices de la mobilité (AOM) : Une AOM est une personne publique 
compétente pour ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǎǳǊ ǎƻƴ ǊŜǎǎƻǊǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭΦ 

Cette compétence d'AOM est exercée dans le champ local par les EPCI à fiscalité propre : 
métropole, communauté urbaine, communauté d'agglomération, communauté de 
communes. 

Depuis le 1er ƧǳƛƭƭŜǘ нлнм Ŝǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ [ƻƛ ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ 
Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ Ŝǎǘ !ha ǇŀǊ ǎǳōǎǘƛǘǳǘƛƻƴ Ł ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘŜ 
communes lorsque cette dernière ƴΩŀ Ǉŀǎ ǎƻǳƘŀƛǘŞ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ŘΩ!ha ǇŀǊ 
délégation de ses communes membres. La Région est alors AOM locale. 

Par ailleurs, la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ est AOM régionale (AOMR), compétente 
ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ όŜȄ Υ ǘƻǳǘ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǉǳƛ ŘŞǇŀǎǎŜ ƭŜ ǊŜǎǎƻǊǘ 
ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŘΩǳƴŜ !haύ ŎΩŜǎǘ Ł ŘƛǊŜ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭΣ ƭŜǎ 
transports scolaires et les TER. 

[ŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ŘΩ!ha ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŜȄŜǊŎŞŜ ŀǳ ǘǊŀǾŜǊǎ ŘŜ ǎȅƴŘƛŎŀǘǎ ƳƛȄǘŜǎ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŀ 
compétence a été transférée par ses membres. 

Bassin de Mobilité (BM) : Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ l'échelle locale sur laquelle les mobilités quotidiennes 
ǎϥƻǊƎŀƴƛǎŜƴǘ ǎƻǳǎ ƭŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ !ha Τ ŎΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
de référence ǇƻǳǊ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀǘǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ό/haύΦ Φ [Ŝ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 
de la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ Ŝǎǘ ǎǘǊǳŎǘǳǊŞ Ŝƴ мн ōŀǎǎƛƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ όŘŞƭƛōŞǊŀǘƛƻƴ 
22-0605 du 21 octobre нлннύΦ [ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘŜ /ƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩ9ƴŎƭŀǾŜ ŘŜǎ tŀǇŜǎ ǉǳƛ 
appartient à la Région Provence-Alpes-CôǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ŦŜǊŀ ǇŀǊǘƛŜ ǉǳŀƴǘ Ł ŜƭƭŜ ŘΩǳƴ ōŀǎǎƛƴ ǇƛƭƻǘŞ 
par la Région Auvergne Rhône Alpes (bassin de Montélimar Sud Drôme). 

Comité de Bassin (COBASS) Υ /ΩŜǎǘ ƭΩƛƴǎǘŀƴŎŜ ƻǴ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŎƘŜŦ ŘŜ ŦƛƭŜ ƻǊƎŀƴƛǎŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
ŎƻƳƳǳƴŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ. C'est ƭΩƻǊƎŀƴŜ ŘŜ ǇƛƭƻǘŀƎŜ 
Řŀƴǎ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ ǎǳƛǾƛ Řǳ /ha Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞΦ Lƭ ǎŜ ŎƻƳǇƻse des signataires du 
contrat opérationnel de mobilité du bassin considéré et pourra se décliner en comité 
technique. 

Comité de partenaires régional (COPART Régional) : tƻǳǊ ƳŜƴŜǊ Ł ōƛŜƴ ƭŜ ǊƾƭŜ ŘΩ!ha 
régionale, la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ met en place et anime un comité des 
partenaires régional conformément au code des transports. Il associe employeurs, 
professionnels du transport, usagers, habitants et élus régionaux, pour avis sur les décisions 
mobilité de la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ !ha ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ŎƘŜŦ ŘŜ ŦƛƭŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ 
ƻǊƎŀƴŜ ŎƻƴǎǳƭǘŀǘƛŦ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜΦ 

Comités de partenaires locaux (COPART locaux) : 9ƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩ!ha ƭƻŎŀƭŜ ǇŀǊ ǎǳōǎǘƛǘǳǘƛƻƴΣ ƭŀ 
Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ŀ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴΣ ŎƻƳƳŜ ŎƘŀǉǳŜ !ǳǘƻǊƛǘŞ hǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ŘŜ ƭŀ 
aƻōƛƭƛǘŞΣ ŘŜ ŎǊŞŜǊ Ŝǘ ŘΩŀƴƛƳŜǊ ǳƴ ŎƻƳƛǘŞ ŘŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ ƭƻŎŀƭΣ ƳƻōƛƭƛǎŞ ŀ ƳƛƴƛƳŀ ǳƴŜ Ŧƻƛǎ ǇŀǊ 
ŀƴΣ ǎǳǊ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŜǎ мр ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƴΩŀȅŀƴǘ Ǉŀǎ ǇǊƛǎ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ 
Celui-ci, consultatif, est ŎƻƳǇƻǎŞ ŘŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘǎ ŘΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎΣ ŘΩŜƳǇƭƻȅŜǳǊǎ Ŝǘ 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǘƛǊŞǎ ŀǳ ǎƻǊǘ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘϥŞƭǳǎ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ et locaux.1 

 
1 Conférence plénière du 13 Juin 2023 
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Mobility as a Service (MaaS) : le Maas a pour objectif d'offrir aux usagers un service intégré, 
complet et simple en matière de mobilité, tant en termes d'information que de billettique. Ce 
concept suppose notamment une gouvernance coordonnée des différents intervenants 
publics et privés.2 

tƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ όt9aύ : ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ ŦŀŎƛƭƛǘŜƴǘ 
ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ Ŝƴ ŀǎǎǳǊŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ et en reliant les 
modes de déplacements alternatifs à la voiture notamment. 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ƭŀ ŘŞŎŀǊōƻƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎΣ ƭŜǎ tƾƭŜǎ ŘΩÉchange multimodaux (PEM) 
sont un outil du report modal, un maillon de la chaine de déplacement.3

 
2 Définition CEREMA 

3 Définition CEREMA 
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Liste des abréviations  

ADT Agence de Développement du Tourisme 

AMP Aix Marseille Provence Métropole 

AOM Autorités Organisatrices de la Mobilité (cf. lexique) 

BHNS Bus à Haut Niveau de Service 

BM Bassin de Mobilité (cf. lexique) 

CA /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 

CC Communauté de communes 

CCBD Communauté de Communes Buëch-Dévoluy 

CAGTD Communauté ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ DŀǇ-Tallard-Durance 

CCSPVA Communauté de Communes Serre-tƻƴœƻƴ ±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

CC du 
Champsaur-
Valgaudemar 

Communauté de Communes Champsaur-Valgaudemar 

CCSP Communauté de Communes de Serre-Ponçon 

CC Vallée de 
ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-
Ponçon 

Communauté de Communes de Vallée de l'Ubaye Serre-Ponçon 

CFP Chemins de Fer de Provence 

COBASS Comité de Bassin (cf. lexique) 

COM Contrat Opérationnel de Mobilité 

COP Conférence des Parties 

COPARTR Comité des Partenaires régional (cf. lexique) 

COPARTL Comités de Partenaires locaux (cf. lexique) 

COTECHBASS Comité Technique de Bassin 

CPER Contrat de Plan État Région  

CRET Contrats Régionaux d'Équilibre Territorial 

EPCI Établissements Publics de Coopération Intercommunale 

ERTMS European Rail Traffic Management System 

EV EuroVelo 

JOB Jour Ouvré de Base 

LER Lignes Express Régionales 

LHNS Lignes à Haut Niveau de Service 
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LNPCA Ligne Nouvelle Provence Côte d'Azur 

LOM [ƻƛ ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎ  

LOTI [ƻƛ ŘΩOrientation des Transports Intérieurs 

MaaS Mobility as a Service (cf. lexique) 

MtCO2eq Millions de tonnes en équivalent CO2 

MTPM Métropole Toulon Provence Méditerranée 

NOTRe Nouvelle Organisation Territoriale de la République 

PAMS tƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŎƻƳƳǳƴ Ŝƴ matière de Mobilité Solidaire 

PCAET Plan Climat-Air-Énergie Territorial 

PDM Plan de mobilité 

PDU Plan de Déplacements Urbains  

PEM tƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ (cf. lexique) 

PCL Piste cyclable du littoral  

PLU tƭŀƴ [ƻŎŀƭ ŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜ  

SCoT Schéma de Cohérence Territoriale 

SNBC Stratégie Nationale Bas Carbone  

SNCF Société Nationale des Chemins de fer Français 

SRADDET {ŎƘŞƳŀ wŞƎƛƻƴŀƭ ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ ŘŜ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Durable et 
ŘΩ;ƎŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ¢ŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ 

TAD Transport A la Demande 

TC Transport Collectif 

TCU Transport Collectif Urbain 

TER Trains Express Régionaux 

TGV Train à Grande Vitesse  

TPMR Transports de Personne à Mobilité Réduite 

VAE Vélo à Assistance Électrique 

VTM Véhicules Terrestres à Moteur 
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2 La démarche de co-construction 

[Ŝǎ /ƻƴǘǊŀǘǎ hǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭǎ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ ό/haύ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ŘŜǎ ŎŀŘǊŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴǎ ǉǳƛ 
portent sur une vision globale et partagée de la mobilité au sein de chaque bassin de mobilité 
(BM). C'est donc dans l'esprit de la LOM et dans une volonté d'intégration des acteurs locaux 
à cette démarche d'amélioration des mobilités que la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ a 
souhaité que les COM soient co-ŎƻƴǎǘǊǳƛǘǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƭƻŎŀƭŜΦ 

Une méthodologie de co-ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ǇǊŀƎƳŀǘƛǉǳŜ ŀ ŞǘŞ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴŜ 
alternance de trois types de réunions depuis septembre 2023 :  

¶ [Ŝǎ /ƻƳƛǘŞǎ ŘŜ .ŀǎǎƛƴ ό/h.!{{ύΣ ǊŞǳƴƛƻƴǎ ŘŜ ǾŀƭƛŘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀǊōƛǘǊŀƎŜΣ ǊŞǳƴƛǎǎŀƴǘ ŘŜǎ 
élus du BM ainsi que des référents techniques ; 

¶ Les Comités technique de Bassin (COTECHBASS), ayant pour objectif de préparer les 
travaux à valider en COBASS. Ils réunissaient les référents techniques des différents 
EPCI composant le BM ; 

¶ Les ateliers, qui ont été les lieux du travail de la co-construction et qui ont permis de 
ŦŀƛǊŜ ŞƳŜǊƎŜǊ ŘŜǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘ ŀǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Řǳ ōŀǎǎƛƴΦ 

Figure 1 : Chronologie de la méthodologie de co-construction du COM 

3 Contenu du Contrat Opérationnel de Mobilité 

Le COM est un document avec des parties co-produites par la Région Provence-Alpes-Côte 
ŘΩ!ȊǳǊ et les acteurs du bassin.   

 
Figure 2 : Structure synthétique du COM 
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3.1 Le tronc commun 

Le tronc commun a pour objectif de formaliser la stratégie régionale en matière de mobilité, 
dans le sillage de la LOM et des enjeux nationaux en matière de décarbonation.  

[ΩŀǇǇŜƭƭŀǘƛƻƴ « tronc commun » se justifie par le fait que ce chapitre est commun à tous les 
/ha ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ .aΣ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ŀ ŞǘŞ ŘŞŦƛƴƛ ŎƻƳƳŜ le cadre de la démarche par la Région 
Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ chef de file des mobilités. Il indique notamment la durée du 
contrat et les modalités de gouvernance. 

Son contenu et sa mise en forme ont été préparés par la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 
et soumis aux acteurs dès le lancement de la démarche.  

3.2 Le socle territorialisé 

Le socle territorialisé permet de faire un état des lieux du bassin concerné sur les différentes 
thématiques prévues par le code des Transport et la Région pour les COM.  

Il a constitué un intrant à la co-ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǊŜƳŀǊǉǳŜǎΣ ŘΩŀƳŜƴŘŜƳŜƴǘǎΣ 
ŘΩŀƧƻǳǘǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ƭƻŎŀǳȄ ŀǳ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ Ŏƻ-construction.  

3.3 Les objectifs généraux et territorialisés 

Les objectifs à poursuivre sur le bassin de mobilité ont été co-construits et proposés par les 
ŀŎǘŜǳǊǎ ƭƻǊǎ Řǳ /h¢9/I.!{{ ƴϲмΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ƛŎƛ ŘŜ ŦƛȄŜǊ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŎƻƳƳǳƴǎ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ .aΣ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ł ƳƻȅŜƴ ǘŜǊƳŜ Řƻƴǘ ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ ǇŜǳǘ ŘŞǇŀǎǎŜǊ ƭŀ 
ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ /haΦ !ǳǘǊŜƳŜƴǘ ŘƛǘΣ ƭŜ /ha ŦƻǊƳŀƭƛǎŜ ǎur une période de 
ǉǳŀǘǊŜ ŀƴǎ ƭŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ŘƻƛǾŜƴǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΦ  

Les objectifs généraux et territorialisés ont été validés lors du COBASS n°2.  

3.4 Les annexes 

[Ŝǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ǎƻƴǘ ƛƴǎŞǊŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ /ha Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩŀƴƴŜȄŜǎΦ /Ŝǎ ŀƴƴŜȄŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ƻƴǘ 
été co-ǇǊƻŘǳƛǘŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Řǳ ōŀǎǎƛƴ Ŝǘ ŦƻǊƳŀƭƛǎŜƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŎƻƴŎƻǳǊŀƴǘ Ł 
ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ǳƴ ƻǳ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ǎΩŜƴƎŀge à participer. Une 
ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƛƴǎŞǊŞŜ en fin de COM.  

Une annexe ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ ǎǳƛǾƛ Ŝǘ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊŀ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
du COM.  

Une annexe retrace le déroulement de la démarche de co-construction.  

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ /ha Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ŀƴƴŜȄŜǎ Ŝǎǘ ŀǊǊşǘŞ ƭƻǊǎ Řǳ /h.!{{ ƴϲо Ŝǘ ǇǊƻǇƻǎŞ Ł ƭŀ 
délibération des différentes assemblées.  
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1 Éléments de contexte 

1.1 Des évolutions législatives qui renforcent le rôle de la Région dans le 
domaine des mobilités. 

Ces dix dernières années ont été marquées par plusieurs évolutions législatives qui ont 
ǇǊŞŎƛǎŞŜǎ Ŝǘ ǊŜƴŦƻǊŎŞŜǎ ƭŜ ǊƾƭŜ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ Řŀƴǎ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
mobilités. 

¶ La Loi portant nouvelle organisation territoriale de la République (Loi NOTRe). 

La Loi n° 2015-991 du 7 août 2015 portant nouvelle organisation territoriale de la République 
(Loi NOTRe) a redéfini les compétences de chaque collectivité territoriale. Ainsi, la Région est 
ŘŜǾŜƴǳŜ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ƛƴǘŜǊǳǊbaine.  

La loi NOTRe a également créé le {ŎƘŞƳŀ wŞƎƛƻƴŀƭ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ ŘŜ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ 
5ǳǊŀōƭŜ Ŝǘ ŘΩ9ƎŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ¢ŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ό{w!559¢ύΣ Řƻƴǘ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴΣ ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ǎǳƛǾƛ Ŝǘ 
ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ƻƴǘ ŞǘŞ ŎƻƴŦƛŞǎ Ł ƭŀ wŞƎƛƻƴΦ [Ŝ {w!559¢ Ŝǎǘ ƭŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǉǳƛ 
ŘŞŦƛƴƛǘ ƭŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭΣ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ł 
atteindre et fixe les règles pour y parvenir.  

Le SRADDET a une valeur prescriptive. Il doit être décliné dans les documents locaux de 
ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Υ {ŎƘŞƳŀ ŘŜ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ό{/h¢ύΣ tƭŀƴ ƭƻŎŀƭ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ 
communal ou intercommunal (PLU, PLUi) , Plan de mobilité simplifié ou non 
(PDU/PDM/PDMS), Plan climat air énergie territorial (PCAET). Le SRADDET de la Région 
tǊƻǾŜƴŎŜ !ƭǇŜǎ /ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΣ ŀǇǇǊƻǳǾŞ ƭŜ мр ƻŎǘƻōǊŜ нлмфΣ ǇŀǊ aΦ ƭŜ tǊŞŦŜǘ ŘŜ wŞƎƛƻƴΣ 
comprend 68 objectifs et 53 règles. 17 objectifs et 15 règles concernent directement les 
transports et la mobilité [cf. & 5 Informations complémentaires]. 

Un des axes majeurs du SRADDET est la sobriété foncière avec des objectifs de réduction de 
ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎΣ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎ Ŝǘ ŦƻǊŜǎǘƛŜǊǎ Ŝǘ ƭŀ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ 
nette des sols.  

Dans le domaine de la mobilité, le SRADDET fixe pour objectif une réduction de -75 % des 
émissions de gaz à effet de serre du secteur des transports en 2050. La principale priorité est 
ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ. Le SRADDET affirme la volonté de développer de 
nouvelles pratiques de mobilité, de simplifier la vie des voyageurs et de rechercher les 
complémentarités optimales entre les différents modes et réseaux de transport. Le schéma 
définit aussi la stratégie régionale en matière aéroportuaire applicable aux aérodromes 
régionaux et locaux.  

Une procédure de révision du SRADDET a été engagée en 2024 afin de prendre en compte, 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘΣ ƭŀ [ƻƛ ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎ ό[haύ ŀŘƻǇǘŞŜ Ŝƴ ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмф Ŝǘ ƭŀ [ƻƛ ŘƛǘŜ 
Climat et Résilience, votée en août 2021.  

¶ [ŀ [ƻƛ ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎ ό[haύ  

Près de 30 ans après la Loi d'Orientation sur les Transports Intérieurs (LOTI), la Loi n° 2019-
мпну Řǳ нп ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмф ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎΣ Ǉƭǳǎ ŎƻƴƴǳŜ ǎƻǳǎ ǎƻƴ ŀŎǊƻƴȅƳŜ [haΣ 
définit un nouveau cadre législatif, plus complet et actualisé. Elle acte le passage des 
transports aux mobilités.  
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9ƭƭŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǎƛƭƭŀƎŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜǎ ŘŞŦƛƴƛŜǎ ǇŀǊ ƭΩ;ǘŀǘ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ 
écologique et énergétique, aux premiers rangs desquelles :  

 les Accords de Paris sur la transition énergétique (2015),  
 les Assises de la mobilité (2017),  
 le Plan vélo et mobilités actives (2018).  

 

La LOM affirme le couple Région/Etablissement Public de Coopération Intercommunale (EPCI) 
pour organiser, au plus près des bassins de vie, la mobilité des personnes et le transport de 
marchandises.  

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŀŦŦƛŎƘŞ Ŝǎǘ ŘŜ ŎƻǳǾǊƛǊ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ǇŀǊ ŘŜǎ !ǳǘƻǊƛǘŞǎ 
Organisatrices de la Mobilité (AOM) locales, afin que chacun puisse bénéficier de services 
ǇǳōƭƛŎǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΦ 9ƭƭŜ Ǌéaffirme le droit à la 
ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎΣ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘǳǊŀōƭŜΣ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ Ŝǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭƛǎŞŜΣ Ŝƴ ǇǊŜƴŀƴǘ 
Ŝƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀǘƛƻƴ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ Ƴŀƛƭƭƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀƞƴŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ  

Les 4 grands objectifs visés sont :  

Á {ƻǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ŘŞǇŜƴŘŀƴŎŜ Ł ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Ŝƴ ƻŦŦǊŀƴǘ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǎǳǊ ǘƻǳǎ 

les territoires, 

Á Réussir la transition écologique et tendre vers une mobilité décarbonée,  

Á Accélérer la croissance des nouvelles mobilités, 

Á Construire une nouvelle programmation financière des infrastructures au service de la 

mobilité du quotidien.  

 
La LOM vise également à :  

Á Offrir des solutions de mobilités diversifiées pour répondre aux besoins des habitants,  

Á 5ƻǘŜǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŘΩǳƴŜ ŀǳǘƻǊƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ŎŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎΣ  

Á Co-construire ces solutions localement, en les adaptant au contexte territorial,  

Á Renforcer la coopération des acteurs publics de la mobilité pour assurer une réponse 

Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ŘŜǎ ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ  

Á Répondre aux enjeux des déplacements Domicile-Travail,  

Á Apporter une réponse aux besoins de mobilité des publics les plus fragiles.  

 

La LOM renforce les compétences de la Région en termes de mobilité, en la dotant de :  

Á Un rôle de « chef de file de la mobilité » ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩƛƳǇǳƭǎƛƻƴ Ŝǘ Ł ƭŀ 

ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ !ha Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ōŀǎǎƛƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ 

ǉǳŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŘŞŦƛƴƛǘ Ŝǘ ŘŞƭƛƳƛǘŜΦ [ŀ wŞƎƛƻƴ Ŝǎǘ ŎƘŀǊƎŞŜ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ 

ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜǎ !haΣ  

Á ¦ƴ ǊƾƭŜ ŘΩ!ha ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ qui concerne des enjeux et des services qui dépassent 

ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƭƻŎŀƭŜ ŘŜǎ !haΦ [ŀ wŞƎƛƻƴ Ŝǎǘ ŎƻƳǇŞǘŜƴǘŜ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǉǳƛ ǎƻǊǘŜƴǘ 

Řǳ ǊŜǎǎƻǊǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŘΩǳƴŜ !ha όŁ ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ 

ŜƭƭŜ ǊŜǎǘŜ ŎƻƳǇŞǘŜƴǘŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭΩ!haύΣ  
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Á ¦ƴ ǊƾƭŜ ŘΩ!ha ƭƻŎŀƭŜ ǇŀǊ ǎǳōǎǘƛǘǳǘƛƻƴ (AOML) sur les territoires où les communautés 

ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǊƛǎ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ όмр 9t/L ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ Ŝƴ wŞƎƛƻƴ 

Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊύΦ  

LŜǎ !ha[ όȅ ŎƻƳǇǊƛǎ ƭŀ wŞƎƛƻƴ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩ!ha[ύ ǎƻƴǘ ƭƛōǊŜǎ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 
et la tarification qui sont les plus adaptés aux territoires sur lesquels elles interviennent.  

La Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ǎŜ ŎƻƳǇƻǎŜ ŘŜ рн 9t/L Řƻƴǘ от ǎƻƴǘ !ǳǘƻǊƛǘŞǎ 
Organisatrices de la Mobilité. 
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Figure 3 : Intercommunalités de la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ (source : Atlas Mobilité Volet C : compréhension de la modalité régionale
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1.2 La neutralité carbone en 2050, un défi pour les mobilités 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƴŜǳǘǊŀƭƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ Ŝƴ нлрл ŀ ŞǘŞ ŀŘƻǇǘŞ ǇŀǊ ƭŀ CǊŀƴŎŜ et inscrit dans la loi. La 
ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ōŀǎ ŎŀǊōƻƴŜ ό{b./ύ ŘŞŎǊƛǘ ƭŜ ŎƘŜƳƛƴ ǇƻǳǊ ƭϥŀǘǘŜƛƴŘǊŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ 
ŘΩǳƴ ŦŀŎǘŜǳǊ сΣ Ŝƴ ол ŀƴǎΣ ƭΩŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘΩǳƴ CǊŀƴœŀƛǎΣ ǇƻǳǊ ƭŀ ŦŀƛǊŜ ǇŀǎǎŜǊ ŘŜ 
11 tonnes de CO2eq par an en 2019 à moins de 2t CO2eq en 2050.  

Le secteur des transports pèse lourdement dans le volume global des émissions des gaz à 
effet de serre (GES). Il représente encore 30% des émissions des GESΦ hǊΣ ǎƛ ƭΩƻƴ ƻōǎŜǊǾŜ ǳƴŜ 
stabilisation récente, les émissions provenant du secteur des transports ont, entre 1990 et 
2022, continué à augmenter. En outre, 50% des émissions de ce secteur proviennent des 
véhicules particuliers. 

tƻǳǊ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƴŜǳǘǊŀƭƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ Ŝƴ нлрлΣ ǳƴŜ ǊǳǇǘǳǊŜ ǎΩƛƳǇƻǎŜ. Pour être à la 
ƘŀǳǘŜǳǊ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴƛǊ 
sur le système global de transports. Agir uniquement sur le levier de la transition énergétique 
des véhicules (électrification) ne suffira pas. En outre, ce levier ne règle pas les autres 
externalités négatives des transports (congestion, certaines pollutions). 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘƻƴŎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴƛǊ ǎǳǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ǇŀƴŜƭ 
large qui va au-delà des seules infrastructures de transport : les services, avec une offre de 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ǇŀǊǘŀƎŞǎΣ ƭŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ǊƻǳƭŀƴǘΣ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜΣ ƭŜ comportement, la 
ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ Ŝǘ ƭŀ ǊŞŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ŀǳȄ ƳƻŘŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜΣ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ǊŞǎƛƭƛŜƴŎŜΦ  

2 Les enjeux liés à la mobilité en Provence Alpes Côte 
dôAzur 

2.1 Des caractéristiques géographiques et des dynamiques territoriales 
qui structurent les déplacements. 

!ǾŜŎ р Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǊŞǇŀǊǘƛǎ ǎǳǊ с ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ tǊƻǾŜƴŎŜ-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 
se distingue par des densités de population hétérogènes, avec un littoral urbanisé où se 
concentrent, au sein des trois métropoles régionales (Aix Marseille Provence ; Toulon 
tǊƻǾŜƴŎŜ aŞŘƛǘŜǊǊŀƴŞŜ Ŝǘ bƛŎŜ /ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊύ ǇǊŝǎ ŘŜ ул҈ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ Ŝǘ ǳƴ 
arrière-pays et un bassin alpin moins peuplés et plus ruraux. 

Le territoire régional se caractérise par une forte diversité géographique, avec plusieurs 
espaces et paysages distincts : massif alpin, littoral azuréen, territoire provençal et couloir 
rhodanien.  

[ΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ǎǳǊ ƭŀ aŞŘƛǘŜǊǊŀƴŞŜ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŜ ƴƻǊŘ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴ Ǿƛŀ ƭŜ ŎƻǳƭƻƛǊ ǊƘƻŘŀƴƛŜƴ Ŝǘ 
ƭΩŀȄŜ ŀƭǇƛƴ ǊŜƴŦƻǊŎŜ ǎƻƴ ǊƾƭŜ ŘΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜΦ ±ŞǊƛǘŀōƭŜ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ 
ƘƻƳƳŜǎ ŎƻƳƳŜ ŘŜǎ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩŀƴǘƛǉǳƛǘŞΣ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ 
transports dense et diversifié, moteur de son dynamisme et de son attractivité économiques. 

[ŀ ǊŞƎƛƻƴ tǊƻǾŜƴŎŜ !ƭǇŜǎ /ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ Ŝǎǘ ƛƴŎƻƴǘŜǎǘŀōƭŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ǊŞƎƛƻƴ ζ riche », mais où 
le creusement des inégalités est accentué par les dynamiques territoriales. Le foncier 
disponible, le long du littoral, est rare et cher. Cela accentue les phénomènes de ségrégation 
et de fracture territoriales :  les territoires à faibles ressources fiscales accueillent les 
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populations les plus fragiles et voient partir les populations plus favorisées (couples avec 
enfants, bi-actifs, cadres ou professions intermédiaires).  

Les territoires les plus riches voient partir les populations les plus modestes (familles 
ƳƻƴƻǇŀǊŜƴǘŀƭŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƳŞƴŀƎŜǎ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ƴƻƛƴǎ 
élevé), et arriver des populations plus aisées.  

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǎǘ ŀƛƴǎƛ ŘŞǘŜǊƳƛƴŀƴǘŜ ǇƻǳǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭΩŞƎŀƭƛǘŞ 
des territoires et la capacité des politiques publiques à apporter un niveau de services adapté 
aux habitants. La région est globalement bien pourvue en équipements : 95% de la population 
accède en moins de 7 minutes en voiture aux principaux services de la vie courante (écoles, 
ŎƻƭƭŝƎŜǎΣ ǎǳǇŜǊƳŀǊŎƘŞǎΣ ƳŞŘŜŎƛƴǎΣ ǎŀƭƻƴǎ ŘŜ ŎƻƛŦŦǳǊŜΣ ōǳǊŜŀǳȄ ŘŜ ǇƻǎǘŜΧύΦ  

Cependant, certaines communes restent enclavées, en particulier au sein du massif alpin ou 
Řŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ȊƻƴŜǎ ǊǳǊŀƭŜǎ ŘŜ ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ-pays et sont donc éloignées des services.  

Ces caractéristiques géographiques favorisent une hyperurbanisation autour des 
métropoles et des aires urbaines, avec un phénomène de périurbanisation prononcé depuis 
une quarantainŜ ŘΩŀƴƴŞŜΦ ¦ƴŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞǎ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ ǊŞǎƛŘŜ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 
polycentrique et cet habitat dispersé, avec un réseau viaire très développé.  

La gestion des mobilités y est complexe. 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǇƻƭȅŎŜƴǘǊƛǉǳŜ Ŝǘ ƭŀ 
ǇŞǊƛǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƎŞƴŝǊŜƴǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ 
réseaux routiers et ferroviaires. Les déplacements quotidiens sont marqués par la 
ǇǊŞǇƻƴŘŞǊŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ Ǿƻƛǘǳre individuelle, notamment dans les secteurs ruraux.  

[ΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ƳŀƧŜǳǊǎΣ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎΣ ƭŀ 
ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ł ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ǎƻƴǘ ŀutant 
ŘΩŜƴƧŜǳȄ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǇƻǳǊ ǘŜƴŘǊŜ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ǉƭǳǎ ŦƭǳƛŘŜ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ŘǳǊŀōƭŜΦ 
[ΩŜƴƧŜǳ ƳŀƧŜǳǊ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭ Ŝǎǘ ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ǳƴŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
différents pôles de connexion. Une offre multimodale bien articulée permet également 
ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ Ŝƴ ōƻƴƴŜ ƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴŎŜ Ŝǘ ǎȅƴŜǊƎƛŜΦ  

Le territoire est maillé (2022) par 196 gares ferroviaires, 15 gares routières, plus de 150 aires 
de covoiturage et 28 parking-relais identifiés.  

2.2 Des enjeux forts dôatt®nuation des GES et dôadaptation face au 
changement climatique 

Les mobilités structurent le quotidien. Tous (ou presque) se déplacent tous les jours pour 
ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊΣ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎ Ł ƭΩŞŎƻƭŜΣ ŞǘǳŘƛŜǊΣ ǾƻƛǊ ǎŀ ŦŀƳƛƭƭŜΣ ǎŜǎ ŀƳƛǎΣ ŦŀƛǊŜ ǎŜǎ ŎƻǳǊǎŜǎ 
ou se divertir. Or, ƳŀƭƎǊŞ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜ ŘŜ ƭŀ 
fréquentation des réseaux de transports en commun en région, seuls 11% des trajets 
domicile/travail se font en transports collectifs, 60% des déplacements domicile/travail de 
moins de 5 km se font en voiture, seuls 2% sont effectués à vélo. En outre, 1 trajet en voiture 
sur 4 fait moins de 3 km, cette proportion atteint 4 trajets sur 10 en agglomération.  

De fait, Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ όD9{ύΣ ƭŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ǎǳƛǘ ŎŜƭƭŜ 
observée au niveau national : le secteur des transports est le seul qui a vu, depuis 1990, le 
volume de ses émissions de GES ne pas baisser significativement. Il représente, dans la région, 
31% des émissions totales de GES, soit 51,1 MteqCO2.  
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Par ailleurs, dans un contexte de changement climatique, dont les effets sont déjà visibles et 
Ǿƻƴǘ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ Ł ǎΩŀƎƎǊŀǾŜǊ ǘŀƴǘ Ŝƴ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ǉǳΩŜƴ ƛƴǘŜƴǎƛǘŞ όƛƴƻƴŘŀǘƛƻƴǎΣ ǾŀƎǳŜǎ ŘŜ ŎƘŀƭŜǳǊΣ 
incendies, glissements de terrain, etc.), et de tensions grandissantes sur les ressources 
(matières premières critiques, énergie, eau, foresterie et agriculture), la résilience des 
territoires passera, notamment, par la capacité des systèmes de transport à faire face aux 
crises. 

 
Cela est particulièrement marqué en Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΦ !ǇǇŀǊǘŜƴŀƴǘ Ł ƭΩŜǎǇŀŎŜ 
méditerranéen, cette région est très vulnérable vis-à-vis des impacts du réchauffement 
climatique, sur la frange littorale comme dans les espaces alpins, avec de lourds impacts sur 
les infrastructures et services de transports de la région, dont la gouvernance est multiple.  

Les catastrophes récentes - inondations dans le Var et les Alpes-Maritimes (tempête ALEX 
dans la vallée de la Roya, inondations de la ville de Cannes), coups de mer qui emportent les 
ǊƻǳǘŜǎΣ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘŜǊǊŀƛƴ ǉǳƛ ŎƻǳǇŜƴǘ ƭŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ !ƭǇƛƴǎ ό/ƘŀƳōƻƴΣ tŀǎ ŘŜ ƭΩhǳǊǎύΣ 
canicule ŘŜ нлнн ǉǳƛ ŀ ƛƳǇƻǎŞ ǳƴ ŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ 
ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΧ - ont eu de fortes incidences sur les infrastructures et les services de transport 
et ǊŀǇǇŜƭƭŜƴǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞǎƛƭƛŜƴŎŜ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ǊŞƎƛonal de transport pour préserver 
la vitalité du tissu économique régional et la qualité de vie des habitants de Provence Alpes 
/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΦ  

 

Lƭ Ŝǎǘ Řŝǎ ƭƻǊǎ ŎǊǳŎƛŀƭ ŘΩŜƴƎŀƎŜǊ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ǇǊŞǇŀǊŜǊ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ 
transport aux conséquences du changement climatique. Cela implique de mettre en place des 
systèmes de surveillance, de modifier certaines infrastructures, pour anticiper et répondre 
ŀǳȄ ǇŜǊǘǳǊōŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜ ƳƻŘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Ŝǘ 
ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴΦ 

3 La politique régionale en matière de mobilités 

3.1  La construction dôune strat®gie globale face aux enjeux du 
changement climatique 

Les effets du changement climatique et de la crise énergétique ont conduit la Région à 
ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ǳƴŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ƎƭƻōŀƭŜ ŀǳȄ ŘŞŦƛǎ ǉǳΩƛƭǎ ǇƻǎŜƴǘΣ Ŝƴ Ŧŀƛǎŀƴǘ ŞǾƻƭǳŜǊ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ 
et leur exploitation, les usages et services de mobilité vers des modes plus collectifs, partagés 
Ŝǘ Ǉƭǳǎ ǎƻōǊŜǎ Ŝƴ ŞƴŜǊƎƛŜΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘ ŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜΣ 
autour de quatre orientations stratégiques pour la transition écologique de la mobilité en 
Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΣ ŦƻǊƳŀƴǘ ƭΩŀŎǊƻƴyme ACoRS (Adaptation / Conversion / 
Report modal / Sobriété), qui constituent la grille d'analyse de la Région tant pour ses actions 
que celles qu'elle peut soutenir.  

Ainsi, apparaissent stratégiques :  

 [Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎκŀŎǘƛƻƴǎ Ǿƛǎŀƴǘ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ό!ύ ŀǳȄ ŘŞŦƛǎ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǎƻŎƛŀǳȄ ƳƻƴŘƛŀǳȄ liés 
au dépassement des limites planétaires (changement climatique, tension sur la ressource en 
Ŝŀǳ ΧύΣ Řŀƴǎ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƎŞǊŜǊ ƭΩƛƴŞǾƛǘŀōƭŜ Ŝǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭΩƛƴƎŞǊŀōƭŜΣ Ŝƴ ŎƻƴǎǘǊǳƛǎŀƴǘ ƭŀ ǊŞǎƛƭƛŜƴŎŜ 
aux bouleversements en cours et à venir ;  
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 Les projets/actions conduisant à la conversion (Co) des infrastructures, au bénéfice des 
ƳƻŘŜǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŞŎŀǊōƻƴŞǎ Ŝǘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ, et des flottes, pour une 
meilleure efficacité énergétique des véhicules afin de sortir en 20 ans des énergies fossiles en 
ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ŀŘŀǇǘŞŜ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ Τ  

 Les projets/actions incitant au report (R) modal et la multimodalité, pour réduire les 
consommations énergétiques par unité (voyageur ou marchandises) en favorisant le transport 
collectif actif et partagé ;  

 Les projets promouvant la sobriété (S) des déplacements motorisés, pour réduire les 
ōŜǎƻƛƴǎ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ ǊŜǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƴǘ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǾƛŜΣ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ 
circuits de production et de consommation, tout en améliorant la qualité de vie.  

3.2 Une politique régionale ambitieuse découlant de son double rôle 
dôautorit® organisatrice des mobilit®s et de cheffe de file de 
lôam®nagement et des mobilit®s 

!ǳǘƻǊƛǘŞ hǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŞ wŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ /ƘŜŦŦŜ ŘŜ ŦƛƭŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 
ǊŞƎƛƻƴŀƭ Ŝǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ {ǳŘ tǊƻǾŜƴŎŜ !ƭǇŜǎ /ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ met Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǳƴŜ 
ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŀƳōƛǘƛŜǳǎŜΣ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŘΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝǘ ŘŜ ŘŜƳŀƛƴΦ 
Cette politique ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ : 

1. Garantir des solutions de mobilité « minimales » à tous les usagers, afin de garantir, 

pour chaque habitant, une « mobilité essentielle » (études, travail, santé, loisirs de 

proximité, etc.) à un coût raisonnable, accessible pour les plus modestes et pour ceux 

ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜ όƧŜǳƴŜǎΣ ǎŞƴƛƻǊǎΣ ŜǘŎΦύ  

2. Réduire le trafic routier et ses nuisances (CO2, bruit, pollution, accidentologie, etc.)  

Les objectifs qui en découlent se traduisent de manière différente selon la typologie de 
territoire :  

Á Au sein et autour des zones les plus urbanisées et les plus denses : assurer une offre de 

transport collectif courte distance (< 80 km) avec un très haut niveau de service 

(cadencement, régularité, amplitude, etc.) dans des conditions de complémentarité et 

ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ : transports collectifs urbains, 

ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΣ ǾŞƭƻΣ ƳŀǊŎƘŜ Ł ǇƛŜŘΧ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƳŀǎǎƛǾŜƳŜƴǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 

déplacements du quotidien.  

Á Au sein et autour des zones moins peuplées et peu denses : garantir des solutions de 

mobilité «de base » pour les trajets courts, en particulier en termes de rabattement vers 

ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ǳǊōŀƛƴǎ ƭƻŎŀǳȄ ǇƻǳǊǾƻȅŜǳǊǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ ƭŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎΣ ƭŜǎ services 

ŘŜ ǎŀƴǘŞΦΦΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ Ŝǘ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ŘŜǎ ŦƻǊƳŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ŘŜ 

déplacements : covoiturage, autopartage, mise en service de petits bus locaux, mobilité 

ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ł ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ όōǳǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƴǘǎύ Χ  

La volonté de la Région est de :  

Á Encourager, chaque fois que cela est possible, le report modal de la voiture vers les 

transports collectifs,  



 

 

 

 

 
23 

Á Proposer une offre ferroviaire qualitative et attractive, complémentaire avec les autres 

modes de déplacements,  

Á hŦŦǊƛǊ Ł ǘƻǳǎ ǳƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ǊƻǳǘƛŜǊ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Ł ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ ŀŘŀǇǘŞ 

aux spécificités des territoires et aux besoins des usagers,  

Á Optimiser le réseau ZOU! de la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ŀŦƛƴ ŘŜ ŎƻƴǎƻƭƛŘŜǊ Ŝǘ 

ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ  

Á Accompagner les territoires vers une meilleure mobilité des usagers,  

Á Promouvoir et financer des solutions ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΣ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ ŘŜ 

ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ Ŝƴ ǘǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ Υ  

¶ 9ȄǇŞǊƛƳŜƴǘŜǊ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎΣ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŜǳǊ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ 

réplication pour les confier en exploitation pérenne à des tiers,  

¶ !ŎǘƛƻƴƴŜǊ ƭŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀƎƛǊ ǎǳǊ ƭΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ 

comportements dans la mobilité du quotidien,  

¶ DŀǊŀƴǘƛǊ Ł ǘƻǳǎ ƭŀ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ǘƛǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ όǎŀƴǎ ƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘƛƎƛǘŀƭŜύΣ Ŝǘ 

développer la vente croisée (par/pour des tiers) pour certains titres. 

Cette volonté de la Région suppose de :  

Á Développer une offre de desserte TER et Chemins de Fer de Provence adaptée aux 

territoires et aux besoins des usagers, en priorisant les efforts sur les axes où le trafic 

ǊƻǳǘƛŜǊ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ǊŜǇƻǊǘŞ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΣ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ ƎƻǳǾŜǊƴŀƴŎŜ 

renouvelée avec les territoires, les partenaires et les usagers.  

Á /ƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ 

ǊƻǳǘƛŜǊ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ό[9wΣ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞύΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ 

de transport collectifs (Transports Collectifs Urbains/Transports à la ŘŜƳŀƴŘŜκ±ŞƭƻΧύΦ  

Á tǊŞǇŀǊŜǊ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ǘƻǘŀƭŜ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŀŦƛƴ ŘŜ 

ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ Ŝǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ƭΩƻŦŦǊŜΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǊŞŘǳƛǎŀƴǘ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎΦ  

Á Développer la complémentarité car-train et car-ŎŀǊ Ŝƴ ǎǳǇǇǊƛƳŀƴǘ ƭŜǎ ŘƻǳōƭŀƎŜǎ ŘΩhκ5 Ŝǘ 

ŘΩƘƻǊŀƛǊŜǎΣ  

Á Centrer le réseau express routier sur la vitesse commerciale et la desserte des grands pôles 

de la région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΣ  

Á Innerver les territoires par le réseau de proximité sans se substituer aux AOM et 

ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭŜ ǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜǎΣ  

Á CŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ ǇŀǊ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ  

Á Territorialiser les politiques de mobilité régionale.  

Á Harmoniser les modalités de circulation entre les AOM. 

Á Positionner la Région Sud Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ Ŝƴ ǇǊŜǎǘŀƛǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 

ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΣ ƴƻƴ ŘƻǘŞǎ ŘΩ!haΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŀǘǘŜƴǘŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎΦ  

Á Élaborer des scénarios prospectifs. 

Á Instruire une diversité de mécanismes : projets de réglementation, de tarification, de 

ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎΧ  
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Cette politique se déploie en synergie avec les contractualisations d'accompagnement des 
territoires portées par la Région.  

3.3 La Région et les projets de mobilité des territoires. 

3.3.1 Les dispositifs de soutiens régionaux aux projets de mobilité des territoires 

La Région Sud accompagne les territoires via un cadre contractuel : les contrats « Nos 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŘΩŀōƻǊŘ η ǉǳƛ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜƴǘΣ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘΩƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǇŀǊǘŀƎŞǎΣ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǎƻǳǘŜƴǳǎ Ŝǘ 
ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎΦ Ce cadre contractuel est désormais, dans le domaine des 
mobilités, renforcé par les Contrats Opérationnels de Mobilité (COM) [cf. chapitre 4. Le 
contrat opérationnel de mobilité].  

Via ces contractualisations, la Région Sud promeut : 

Á [ΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 

locaux  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǾŜƛƭƭŜǊ Ł ƭŀ ōƻƴƴŜ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴκŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞ ŘŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ζ Région » et des offres 
des Autorités Organisatrices de Mobilité (ex :  tarification et d'interopérabilité des systèmes 
de billettique). Cette harmonisation des offres est souvent le point faible des projets de 
ƳƻōƛƭƛǘŞǎΦ {ŜǊƻƴǘ ŘƻƴŎ ŜȄŀƳƛƴŞǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎ ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ 
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ½h¦ Η όŜȄ : aménagements 
de gares/PEM/parcs relais en connexion avec le réseau régional ZOU ! ; aménagements 
ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ŘŜ ǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘΣ ŜǘŎΧύ  

Á La mobilité collective et partagée  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǎƻǳǘŜƴƛǊ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ǳƴŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǎ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ ŀǳ ōŞƴŞŦƛŎŜ 
des modes de déplacement collectifs (ex : covoiturage (aires et services) et/ou voies réservées 
aux transports collectifs (TCSP).  

Á Les mobilités actives 

[ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ {ŎƘŞƳŀ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜǎ ±ŞƭƻǊƻǳǘŜǎ Ŝǎǘ ǳƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ 
Sud Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΦ [ΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ 
avec cet objectif est un des axes privilégiés des contrats NTDA (ex : aménagements cyclables 
sécurisés en milieu urbain comme en milieu rural, favorisant, au quotidien, la pratique du 
vélo). La sécurisation des circulations piétonnes et la promotion de la marche à pied (cf. 
accessibilité des établissements scolaires) sont également des enjeux à prendre en compte. 

Á De nouvelles pratiques pour le transport de marchandises et la logistique  

La Région Sud Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ǎƻǳƘŀƛǘŜ ǇǊƻƳƻǳǾƻƛǊΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ Řǳ 
transport de marchandises et de la logistique, des pratiques plus durables, chez les donneurs 
ŘΩƻǊŘǊŜ ŎƻƳƳŜ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘŜǳǊǎΦ [ŀ wŞƎƛƻƴ ǎƻǳƘŀƛǘŜΣ également encourager, chaque 
fois que cela est possible, le report modal (fer et fleuve), la transition des flottes (y compris les 
ƳƻŘŜǎ ŘΩŀǾƛǘŀƛƭƭŜƳŜƴǘύΣ ƭŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŀŎǘŜǳǊǎ όƳǳǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ 
des ressources, optimisation des livraisons et des espaces logistiques), les réglementations 
des livraisons (simplification, harmonisation, diffusion), la logistique du dernier km (circuits 
courts, cyclo-logistique, reverse-ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜύΦ [ŀ ǎŞŎǳǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
différents territoires est également un enjeu pour la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΦ [Ŝǎ 
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ƳŜǎǳǊŜǎ ǇǊŞǾŜƴǘƛǾŜǎ ǇƻǳǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭŀ ǊƻōǳǎǘŜǎǎŜ ŘŜǎ ŎƘŀƛƴŜǎ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩŀƭŞŀǎΣ ŀƛƴǎƛ 
ǉǳŜ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ŘŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŜȄŎŜƴǘǊŞǎ ǎŜǊƻƴǘ 
appréciées.  

tƻǳǊ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ŎŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΣ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘǎ Ŝǘκƻǳ ŎŀŘǊŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ 
régionaux pourront être mobilisés, tels que :  

ω [ŀ /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ réseau de référents mobilité,  

ω [Ω!ŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 9t/L ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǊƛǎ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ en co-pilotant des 
études de faisabilité fléchées sur des territoires voulant mener des actions à leur compte, avec 
de possibles financements à 100%, 

ω [Ŝ Cadre Zéro Emission en Route Υ [Ŝ ŎŀŘǊŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ 
alternatifs se focalise sur les technologies Electrique-batterie, Hydrogène et Gaz Naturel 
±ŞƘƛŎǳƭŜ όDb±ύ Ŝƴ ŀƎƛǎǎŀƴǘ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŜŎƘŀǊƎŜ Ŝǘ ŘΩŀǾƛǘŀƛƭƭŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜΣ  

ω [Ŝ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ Gardons une COP D'avance - Sud Logistique 2030 :  Lancement d'un appel à 
projets conjoint ADEME/Région, en vue de soutenir des projets de logistique agiles, résilients, 
sobres et respectueux de l'environnement et du climat, au service de l'économie et de 
l'attractivité du territoire régional,  

ω [Ŝ ƴƻǳǾŜŀǳ ŎŀŘǊŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜǎ aménagements cyclables du quotidien, 
adopté en mars 2024  

ω Le dispositif « Mobilab » ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ 
la mobilité (y compris low-tech) 

ω [Ŝ Soutien aux aires de covoiturage dans leur dimension multimodale : financement des 
ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ŘΩşǘǊŜ ŎƻƴƴŜŎǘŞŜǎ Ł ǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ƻǳ ǳƴ ŀǊǊşǘ ŘŜ 
transport en commun du réseau régional ZOU ! et d'intégrer des équipements conférant à ces 
aires une dimension multimodale (stationnements vélo, bornes de recharge, Panneau à 
aŜǎǎŀƎŜǎ ±ŀǊƛŀōƭŜǎΧύΣ  

ω [Ŝ FEDER Volet Massif - mobilité durable : améliorer les mobilités touristiques et 
résidentielles en zone Massif,  

ω [ŀ CIMA Services et mobilités : améliorer la qualité de vie en montagne, les solidarités, les 
services et les mobilités entre villes, vallées, villages, stations en zone Massif 

3.3.2 Les autres leviers de la Région en faveur des mobilités durables des territoires 

Á Le volet Mobilités du Contrat de Plan Etat/Région : des moyens pour investir. 

Le volet Mobilités 2023-2027 du Contrat de Plan Etat-wŞƎƛƻƴ ŀ ŞǘŞ ǾƻǘŞ ǇŀǊ ƭΩŀǎǎŜƳōƭŞŜ 
plénière du 13 décembre 2024.  

5ƻǘŞ ŘΩǳƴŜ ŜƴǾŜƭƻǇǇŜ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ мΣп ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘΩŜǳǊƻǎ Řƻƴǘ ттл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŀǇǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ 
ƭŀ wŞƎƛƻƴ Ŝǘ ƭΩ9ǘŀǘ Ł ǇŀǊƛǘŞ όоур Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŎƘŀŎǳƴύΣ ƛƭ ŎƻƳǇǊŜƴŘ ǳƴŜ enveloppe de 541 millions, 
dont 224 millions apportés par la Région, dédiée aux projets ferroviaires, aux pôles 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ Ŝǘ ŀǳȄ ŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ǇǊŜƳƛŜǊǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜǎ {ŜǊǾƛŎŜǎ 9ȄǇǊŜǎǎ wŞƎƛƻƴŀǳȄ 
Métropolitains des aires avignonnaise, toulonnaise, azuréenne et de la Métropole Aix-
Marseille-Provence.  
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Il comprend également une enveloppe de 338 millions dédiée aux projets routiers, dont 55 
millions apportés par la Région, avec des orientations nouvelles par rapport aux CPER 
précédents. Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ǇǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Ŝǘ ŘŜ ǎƻōǊƛŞǘŞ 
foncière, fixés par le SRADDET, la Loi Climat et Résilience (cf. Zéro Artificialisation Nette à 
ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлрлύ Ŝǘ ƭŀ [ƻƛ ŘŜ ¢Ǌŀƴǎƛǘƛƻƴ 9ƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŀ /ǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ±ŜǊǘŜ et de respecter les 
ǇǊŞŎƻƴƛǎŀǘƛƻƴǎ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ό/hLύΣ ŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ 
à une réorientation des investissements routiers au bénéfice des déplacements collectifs, 
partagés, et des modes actifs (vélo, marche à pied). Ces nouvelles orientations sont traduites 
dans ƭΩƛƴǘƛǘǳƭŞ ŘŜ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀǳȄ ǇǊƻƧŜǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ « Transformer les infrastructures 
routières dans le but de favoriser les transports collectifs performants, la mobilité partagée, 
la pratique du vélo, de la marche et une intermodalité performante ». 

Ce volet Mobilités du CPER comprend également une priorité relative à la résilience des 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ŘƻǘŞŜ ŘΩǳƴŜ ŜƴǾŜƭƻǇǇŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜ мр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ, ainsi 
ǉǳΩǳƴŜ priorité en faveur des aménagements cyclables ŘƻǘŞŜ ŘΩǳƴŜ enveloppe de 90 millions 
ŘΩŜǳǊƻǎ Řƻƴǘ ол Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŀǇǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ ƭŀ wŞƎƛƻƴ.  

A noter : A ce volet mobilités du CPER 2021-нлнт ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ ƭŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ 
ǊŞŀƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ [ƛƎƴŜ bƻǳǾŜƭƭŜ tǊƻǾŜƴŎŜ /ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΣ Řƻƴǘ ƭŜǎ Ƴƻƴǘŀƴǘǎ ǎƻƴǘ 
ŜǎǘƛƳŞǎ Ł оΣс ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘΩŜǳǊƻǎΦ 

Á La territorialisation de la planification écologique Υ ŜƴƎŀƎŜǊ ǳƴ ƳŀȄƛƳǳƳ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎ 

Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎƻōǊŜ Ŝǘ ŘŞŎŀǊōƻƴŞŜ  

Les enjeux du réchauffement climatique pour nos territoires, particulièrement en matière de 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ Ŝǘ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ όŎŦ 
ŎƘŀǇƛǘǊŜ нύ ƻƴǘ ŎƻƴŘǳƛǘ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŀ wŞƎƛƻƴ Ł ǎƛƎƴŜǊΣ ƭŜ 23 aout 2023, un protocole de mise en 
ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎƻōǊŜ Ŝǘ décarbonée, 
qui faisait de Provence-Alpes CôtŜ ŘΩ!ȊǳǊ ǳƴŜ Ǌégion pilote de la territorialisation de la 
planification écologique et énergétique.  

En pleine cohérence avec les politiques que la Région déploie dans le domaine des mobilités, 
ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŀ wŞƎƛƻƴ {ǳŘ tǊƻǾŜƴŎŜ !ƭǇŜǎ /ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ƻƴǘ ŘŞŦƛƴƛΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ 
écologique présentée à la Conférence des Parties (COP) le 11 décembre 2024, et de 
ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ Ǉƭŀƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Ŝǘ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜΣ deux feuilles de 
route dédiées à la mobilité : « Mieux se déplacer » et « Mieux transporter les biens ». 

La première « Mieux se déplacer » fixe 8 actions structurantes : 

Á Action 1  Adapter les infrastructures et réseaux de transport au changement 

climatique 

Á Action 2  Engager les 4 Services Express Régionaux Métropolitains et mettre en 

ǆǳǾǊŜ ƭŜǎ /ƻƴǘǊŀǘǎ hǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭǎ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞΦ 

Á Action 3    Développer une offre de transports collectifs adaptée aux territoires 

Á Action 4  Mettre en place des infrastructures et des services, visant développer les 

pratiques vélo et marche à pied 

Á Action 5  Convertir la voirie existante en voies réservées pour transports en 

commun (VRTC) et pour covoiturage (VR+2) et adapter les conditions de 

circulation 
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Á Action 6  Mettre en place et développer des services et infrastructures de 

covoiturage 

Á Action 7  9ƴƎŀƎŜǊ ƭŜǎ ŜƳǇƭƻȅŜǳǊǎ ǎǳǊ ŘŜǎ ǇŀǉǳŜǘǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ƳƛƴƛƳŀƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ 

mobilité des salariés 

Á Action 8   !ƛŘŜǊ Ł ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎ Ŝǘκƻǳ Ł ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ 

recharges pour les véhicules électriques 

La seconde « Mieux transporter les biens » détermine 5 actions structurantes : 

Á Action 1  Adapter les infrastructures et réseaux de transport au changement 

climatique 

Á Action 2  tǊŞǇŀǊŜǊ Ŝǘ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǳƴ ǇŀŎǘŜ ŘϥŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ŦǊŜǘ 

ferroviaire 

Á Action 3  Développer les infrastructures de recharge et d'avitaillement pour les 

ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ όŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΣ Db±Χύ 

Á Action 4  Sensibiliser les donneurs d'ordre afin de les inciter au changement de 

ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ όƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜΣ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴΧύ 

Á Action 5  Valoriser les modes de vie et de consommation plus sobres en activités 

logistiques 

 

! ǘǊŀǾŜǊǎ ŎŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜǎΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴƛǊ ǎǳǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝǘ 
marchandises avec un panel large, qui va au-delà de la seule infrastructure de transport : la 
réduction de la part modale de la voiture individuelle (objectif ς 15%), les services avec un 
ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎΣ ƭŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ǊƻǳƭŀƴǘΣ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜΣ ƭŀ ǎƻōǊƛŞǘŞ Ŝǘ 
ƭŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ǎǳǇǇƻǎŜΣ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳentation, le partage de 
ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ Ŝǘ ƭŀ ǊŞŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ infrastructures routières aux modes 
ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜΣ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ǊŞǎƛƭƛŜƴŎŜΧ  

Cependant, les objectifs fixés ne pourront être atteints sans la mobilisation et la 
participation actives de tous les acteurs publics et privés concernés, Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ chaque 
bassin de mobilités : Autorités Organisatrices des Mobilités, Etablissements Publics de 
Coopération Intercommunale, Collectivités Locales, Gestionnaires de réseaux, Chambres 
consulaires, Fédérations et Groupements Professionnels, Employeurs, Syndicats, Associations 
ŘΩǳǎŀƎŜǊǎΣ /ƛǘƻȅŜƴǎΧ 

La planification écologique sera, dans le domaine des transports, une contribution 
déterminante pour une (r)évolution du système global de mobilité, indispensable pour 
ŜǎǇŞǊŜǊ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŀǘǘŜƴŘǳǎΣ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŦŀŎŜ ŀǳ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ 
climatique, de réduction des GES et de décarbonation des transports. 

4 Le Contrat Opérationnel de Mobilité 

4.1 Définition du Contrat Opérationnel de Mobilité 

Instauré par la LOM, et notamment par les articles L1215-1 et L1215-2, le COM est un contrat 
ǉǳƛ ŦƻǊƳŀƭƛǎŜ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ .ŀǎǎƛƴ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞΦ 
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La LOM a consacré pour la RŞƎƛƻƴ ƭŀ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ ŎƘŜŦ ŘŜ ŦƛƭŜ ǇƻǳǊ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 
ŘŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ όŀǊǘƛŎƭŜ [мнмр-
1 du code des transports). 

« La RéƎƛƻƴ ŎƻƴŎƭǳǘΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ όΧύ un contrat opérationnel de 
mobilité avec les autorités organisatrices de la mobilité, les syndicats mixtes de transport 
ƳŜƴǘƛƻƴƴŞǎ Ł ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ L. 1231-10, les Départements et les gestionnaires de gares de voyageurs 
ƻǳ ŘŜ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎΦ tŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǇŀǊǘƛŜ ŀǳ ŎƻƴǘǊŀǘ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ 
établissements publics de coopération intercommunale ou tout autre partenaire, dont, le cas 
échéant, une région limitrophe du bassin de mobilité concerné »4.  

(Compléments d'informations - paragraphe 5.2/5.3 : 5.2 Liste des abréviations et lexique de 
base) 

4.2 Définition du Bassin de Mobilité 

[ΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ .ŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴΣ ǊŜƭŜǾŀƴǘ 
notamment de déplacements domicile-travail, et dépassant les frontières administratives des 
AOM.   

 
4 Article L. 1215-2 du code des transports. 
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Figure 4 : Bassin de mobilité de la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ (source : Délibération N°22-0605 - Approbation de la cartographie des bassins de mobilité, Annexe2) 
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[ŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Řǳ ōŀǎǎƛƴ Řƻƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊ 
ǎŜǊǾƛŎŜ ǊŜƴŘǳ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎ Ŝƴ ŎƻƻǊŘƻƴƴŀƴǘ Ŝǘ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ publics de la 
mobilité. 

La Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ se donne la mission de faciliter la coordination à 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴ ōŀǎǎƛƴ ǘƻǳǘ Ŝƴ ŎƻƴǘǊƛōǳŀƴǘ Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ōŀǎǎƛƴǎΦ [Ŝǎ 
contrats opérationnels de mobilité (COM), sur chacun des bassins de mobilité, ont vocation à 
ŞǘŀōƭƛǊ ǳƴ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ŎƻƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 9t/LΣ wŞƎƛƻƴǎ Ŝǘ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ 
ŎƻƴŎŜǊƴŞǎΣ ƭŜǎ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘŜ ƎŀǊŜǎ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ƻǳ ŘŜ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ Ŝǘ ǘƻǳǘ ŀǳǘǊŜ 
partenaire jugé comme pertinent. Ils fixent les principes des collaborations à renforcer, afin 
notamment ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ł ƭΩŀǳǘǊŜ ƻǳ ŘΩǳƴ ƳƻŘŜ Ł ƭΩŀǳǘǊŜ 
par exemple. Les opérations à dimension intermodale trouveront donc leur place dans ces 
COM.5 

4.3 Nature du COM 

Le contrat définit notamment les modalités de la coordination avec les gestionnaires de voirie 
et d'infrastructures pour créer et organiser des conditions favorables au développement des 
mobilités. /ΩŜǎǘ ǳƴ ŎŀŘǊŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŎƻƳƳǳƴ ǉǳƛ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ Ŝǘ ǇŀǊǘŀƎŞŜΦ 

Les acteurs de la mobilité dont la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ est chef de file créent ce 
ŎŀŘǊŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŎƻƳƳǳƴ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩŜƴƧŜǳȄ Ŝǘ ŘΩƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘŞŦƛƴƛǎΣ ŎƻƘŞǊŜƴǘǎ ŀǾŜŎ 
ƭŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ Ŝǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ ou 
d'urbanisme en vigueur. 

[ŀ Ƴƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŎƻƴƧƻƛƴǘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŎƻƴŎƛƭƛŜǊ 
ƭŜǎ ŀƳōƛǘƛƻƴǎΣ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎΣ Ŝǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ actions à 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴΦ [Ŝǎ ŜƴƧŜǳȄ ƛƴǘŜǊōŀǎǎƛƴǎ ǉǳŀƴǘ Ł ŜǳȄ Ŧƻƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 
des acteurs des bassins limitrophes dits « territoires associés ». 

Les contractualisations partenariales mises en place dans le cadre de ƭΩƻǳǘƛƭ ζ contrat 
opérationnel de mobilité » décrivent également une grande implication des acteurs intriqués 
en matière de portage des projets. 

Le contrat opérationnel de mobilité est structuré en quatre parties : le présent tronc 
commun identique pour chaque contrat opérationnel de mobilité, un état des lieux du 
bassin en termes de mobilité (socle territorialisé), une déclinaison des objectifs du bassin en 
termes de mobilité et des annexes incluant notamment les engagements pris dans le cadre 
du COM. 

4.4 Durée du COM 

Le contrat est conclu pour une durée de quatre ans à compter de sa signature par l'ensemble 
des membres du comité de bassin. Le contrat entre en vigueur à la date de sa signature par la 
dernière des parties pour une durée de 4 ans. Le présent COM peut être renouvelé une fois 
pour permettre la finalisation des travaux d'un nouveau COM à l'issue de la première période. 

 
5 Support A4 -VF -Conférence plénière 13 Juin 2023 
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4.5 Structures de Gouvernance de la mobilité 

4.5.1 Le comité de bassin 

Cf 4.6 

4.5.2 Le comité technique de bassin 

Cf 4.6 

4.5.3 Les comités des partenaires 

Le comité de partenaires régional (COPART Régional) : pƻǳǊ ƳŜƴŜǊ Ł ōƛŜƴ ƭŜ ǊƾƭŜ ŘΩ!ha 
régionale, la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ met en place et anime un comité de 
partenaires régional conformément au code des transports. Il associe employeurs, 
professionnels du transport, usagers, habitants et élus régionaux, pour avis sur les décisions 
mobilité de la Région AOM régionale et chef dŜ ŦƛƭŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ƻǊƎŀƴŜ ŎƻƴǎǳƭǘŀǘƛŦ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
régionale. 

Les comités de partenaires locaux (COPART locaux) : chaque Autorité Organisatrice de la 
Mobilité, y compris la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ en tant quΩ!ha ƭƻŎŀƭŜ ǇŀǊ 
substitution a ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎǊŞŜǊ Ŝǘ ŘΩŀƴƛƳŜǊ ǳƴ ŎƻƳƛǘŞ ŘŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ ƭƻŎŀƭΣ ƳƻōƛƭƛǎŞ ŀ 
ƳƛƴƛƳŀ ǳƴŜ Ŧƻƛǎ ǇŀǊ ŀƴΣ ǎǳǊ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŜǎ мр ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƴΩŀȅŀƴǘ Ǉŀǎ ǇǊƛǎ ƭŀ 
compétence mobilité. Celui-ci, consultatif, est ŎƻƳǇƻǎŞ ŘŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘǎ ŘΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 
ŘΩǳǎŀƎŜǊǎΣ ŘΩŜƳǇƭƻȅŜǳǊǎ Ŝǘ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǘƛǊŞǎ ŀǳ ǎƻǊǘ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘϥŞƭǳǎ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ Ŝǘ ƭƻŎŀǳȄΦ 

4.6 Cadre de fonctionnement des instances de gouvernance du COM 

4.6.1 Les instances de gouvernance du COM  

4.6.1.1 Le comité de bassin (COBASS)  

 [Ŝ ŎƻƳƛǘŞ ŘŜ ōŀǎǎƛƴ ό/h.!{{ύ Ŝǎǘ ƭΩƛƴǎǘŀƴŎŜ ŘŜ ǇǊƛǎŜ ŘŜ ŘŞŎƛǎƛƻƴ ǉǳƛ ŀǎǎǳǊŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŀ 
validation politique des propositions du comité technique de bassin (COTECHBASS). Le 
COBASS devra favoriser le débat entre ses membres dont l'objet premier est d'aboutir dans 
un délai raisonnable à l'établissement d'une première génération de contrat qui sera soumis 
aux instances délibératives de chacune des institutions. Le COBASS sera ensuite chargé de 
suivre, amender, évaluer et réviser la contractualisation. Chaque signataire du COM est 
ƳŜƳōǊŜ Řǳ /h.!{{ Ŝǘ Ŝǎǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǇŀǊ ǎƻƴ ŜȄŞŎǳǘƛŦΣ ƻǳ ƭŀ ǇŜǊǎƻƴƴŜ ǉǳΩƛƭ ƴƻƳƳŜ Ł ŎŜǘ 
effet. 
La présidence du COBASS est assurée par la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ. Chaque 
membre du COBASS désigne le technicien appelé à le représenter au sein du comité technique 
de bassin (COTECHBASS). 

!ǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŜȄŞŎǳǘƛƻƴ Řǳ /haΣ ƭŜ /h.!{{ Ŝǎǘ ƭΩƻǊƎŀƴŜ ŎƘŀǊƎŞΣ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ŘŜ ǇǊŞǾƻƛǊ ƭŜǎ 
éventuelles évolutions à apporter au COM, en tenant notamment compte des propositions 
ŞƭŀōƻǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ /h¢9/I.!{{Σ ŜǘΣ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ƭŜ /ha ǊŞǾƛǎŞ ǉǳƛ ǎŜǊŀ soumis au vote 
des assemblées délibérantes.  

4.6.1.2 Le comité technique de bassin (COTECHBASS)  

[Ŝ ŎƻƳƛǘŞ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘŜ ōŀǎǎƛƴ ό/h¢9/I.!{{ύ Ŝǎǘ ƭΩƛƴǎǘŀƴŎŜ ǉǳƛ ŀ ǇƻǳǊ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘϥŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ 
pertinence technique des propositions soumises au COBASS. Ainsi, il est notamment chargé 
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de valider les propositions émanant des ateliers et de préparer les travaux du COBASS en 
formulant un avis sur la faisabilité de ces propositions.  

Le pilotage du COTECHBASS est assurée par un technicien de la Région Provence-Alpes-Côte 
ŘΩ!ȊǳǊ. Le COTECHBASS pourra se réunir dans la Maison de la Région la plus proche du bassin 
de mobilité concerné. Le pilote Řǳ /h¢9/I.!{{ ǇŜǳǘ ŘŞŎƛŘŜǊ ŘŜ ǊŞǳƴƛǊ ƭΩƻǊƎŀƴŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŀǳǘǊŜ 
lieu et il en informe les membres du COTECHBASS.  

4.6.1.3 Les ateliers de travail  

[ΩŀǘŜƭƛŜǊ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ Ŝǎǘ ƭΩƻǊƎŀƴŜ ŘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ Ŏƻ-construction chargé de faire émerger des 
ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎΣ ŘŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭǎ Ŝǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŘŜǾŀƴǘ ƴƻǳǊǊƛǊ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ /haΦ  

La composition des ateliers de travail est définie par les membres du COTECHBASS.   

La tenue des instances de gouvernance du COM  

4.6.1.4 La tenue du COBASS  

4.6.1.4.1 La convocation du COBASS  

[Ŝ /h.!{{ Ŝǎǘ ƳƻōƛƭƛǎŞ ǇŀǊ ǎƻƴ ǇǊŞǎƛŘŜƴǘ ǉǳƛ ŜƴǾƻƛŜ ƭŜǎ ƛƴǾƛǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ Şǘŀōƭƛǘ ƭΩƻǊŘǊŜ Řǳ ƧƻǳǊΦ 
Les invitations sont adressées par voie électronique par voie électronique dans un délai 
minimum de deux semaines précédant l'instance. 

4.6.1.4.1.1 La séance du COBASS 

Le président ouvre la séance, dirige les échanges, fait observer le présent cadre de 
fonctionnement et veille à la qualité des débats et au respect mutuel des participants. 

!ǳŎǳƴ ǉǳƻǊǳƳ ƴΩŜǎǘ ǊŜǉǳƛǎΦ [Ŝǎ ǊŞǳƴƛƻƴǎ ǎŜ ǘƛŜƴƴŜƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǇǊŞǎŜƴǘƛŜƭΦ [Ŝǎ 
réunions ne sont pas publiques. Le COBASS peut valablement se réunir et fonctionner en 
ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǉǳƛ ƴΩŜƴ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ƳŜƳōǊŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŀƛt été 
autorisée par le président. 

Le président peut, à tout moment, suspendre ou lever la séance. 

!Ǿŀƴǘ ŘŜ ǇŀǎǎŜǊ Ł ƭΩƻǊŘǊŜ Řǳ ƧƻǳǊΣ ƭŜ ǇǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘƻƴƴŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŀǳ /h.!{{ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 
récents qui le concernent.  

Avant de lever la séance, le président fait part au COBASS des étapes à venir.  

Il est établi, pour chaque réunion, un compte-rendu synthétique des débats.  

4.6.1.4.1.2 La prise de décision du COBASS  

Une décision prise par le COBASS est adoptée par la voie ŘŜ ƭΩǳƴŀƴƛƳƛǘŞ.  

Au terme de la co-construction, le COBASS valide le COM à soumettre à la signature de ses 
membres. En effet, le COBASS proposera le COM validé aux assemblées délibérantes 
lesquelles en autoriseront la signature après avis consultatif du comité des partenaires.  

4.6.1.5 La tenue du COTECHBASS  

4.6.1.5.1 La convocation du COTECHBASS  

Le COTECHBASS est mobilisé par son pilote ǉǳƛ ŜƴǾƻƛŜ ƭŜǎ ƛƴǾƛǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ Şǘŀōƭƛǘ ƭΩƻǊŘǊŜ Řǳ ƧƻǳǊΦ 
Les invitations sont adressées par voie électronique.  
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4.6.1.5.2 La séance du COTECHBASS  

Le pilote du /h¢9/I.!{{ ƻǳ ǎƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ Ŝǎǘ ŎƘŀǊƎŞ ŘΩƻǳǾǊƛǊ ƭŀ ǎŞŀƴŎŜΣ ŘŜ ŘƛǊƛƎŜǊ ƭŜǎ 
échanges, de faire observer le présent cadre de fonctionnement et veille à la qualité des 
débats et au respect mutuel des participants.  

!ǳŎǳƴ ǉǳƻǊǳƳ ƴΩŜǎǘ ǊŜǉǳƛǎΦ [Ŝǎ ǊŞǳƴƛƻƴǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎΦ [Ŝǎ ǊŞǳƴƛƻƴǎ ǎŜ ǘƛŜƴƴŜƴǘ 
principalement en présentiel. Le COTECHBASS peut valablement se réunir et fonctionner en 
ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǉǳƛ ƴΩŜƴ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ƳŜƳōǊŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ǇǊŞǎŜƴŎe ait été 
autorisée par le pilote.  

Le pilote du COTECHBASS ou son représentant peut, à tout moment, suspendre ou lever la 
séance.  

!Ǿŀƴǘ ŘŜ ǇŀǎǎŜǊ Ł ƭΩƻǊŘǊŜ Řǳ ƧƻǳǊΣ ƭŜ pilote ou son représentant donne connaissance au 
COTECHBASS des travaux récents qui le concernent.  

Avant de lever la séance, le pilote ou son représentant fait part au COTECHBASS des étapes à 
venir.  

Il est établi, pour chaque réunion, un compte-rendu synthétique des débats.  

4.6.1.5.3 Les propositions du COTECHBASS  

 Les propositions formulées par le COTECHBASS sont adoptées par la voie ŘŜ ƭΩǳƴŀƴƛƳƛǘŞ. 

4.6.1.6 La tenue des ateliers de travail  

4.6.1.6.1 [ŀ ŎƻƴǾƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ  

[ΩŀǘŜƭƛŜǊ Ŝǎǘ ƳƻōƛƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭŜ pilote du COTECHBASS qui envoie les invitations et communique 
sur les thématiques abordées.  

 Les invitations sont adressées par voie électronique.  

4.6.1.6.2 [Ŝ ŘŞǊƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ  

Le pilote Řǳ /h¢9/I.!{{ ƻǳ ǎƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ Ŝǎǘ ŎƘŀǊƎŞ ŘΩƻǳǾǊƛǊ ƭŀ ǎŞŀƴŎŜΣ ŘΩŀƴƛƳŜǊ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊΣ 
de faire observer le présent cadre de fonctionnement et veille à la qualité des débats et au 
respect mutuel des participants.  

!ǳŎǳƴ ǉǳƻǊǳƳ ƴΩŜǎǘ ǊŜǉǳƛǎΦ [Ŝǎ ŀǘŜƭƛŜǊǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǳōƭƛŎǎΦ [Ŝǎ ŀǘŜƭƛŜǊǎ ǎŜ ǘƛŜƴƴŜƴǘ 
principalement en présentiel.  

!Ǿŀƴǘ ŘŜ ŘŞōǳǘŜǊ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊΣ ƭŜ Ǉilote ou son représentant donne connaissance aux participants 
Řǳ ŘŞǊƻǳƭŞ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ Ŝǘ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ŎŜƭǳƛ-ci.  

!Ǿŀƴǘ ŘŜ ŎƭƾǘǳǊŜǊ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊΣ ƭŜ pilote ou son représentant présente aux participants un compte 
rendu des travaux effectués. Enfin, Il est établi, pour chaque atelier, un compte-rendu 
synthétique des travaux.  

4.6.1.6.3 [Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ  

Les propositions qui sont formulées dans le cadre des ateliers sont présentées en COTECHBASS 
pour validation.  

4.6.2 Les principes de co-construction du COM  

De manière générale, lors de l'élaboration des COM, l'ensemble des acteurs se soucieront de 
l'équité entre les territoires.  
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4.6.2.1.1 [ΩŞƎŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ  

La co-ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Řǳ /ha ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩŞƎŀƭƛǘŞ ŘŜ ǎŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎΦ   

4.6.2.1.2 Le principe de subsidiarité  

Les acteurs et décideurs qui interviennent dans la co-construction des COM rappellent que ce 
travail ne se substitue pas aux réflexions ou actions d'autres acteurs administrativement 
ŎƻƳǇŞǘŜƴǘǎ ǎǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŞŎƘŜƭƭŜǎ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ƻǳ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎΦ  

[Ŝǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ Ł ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘŜ ǎǳōǎƛŘƛŀǊƛǘŞ Ŝƴ ŀŦŦƛǊƳŀƴǘ ǉǳŜΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ 
ŘŜǎ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜǎ Řƻƴǘ ŎƘŀǉǳŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘƛǎǇƻǎŜΣ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǊŜǾƛŜƴǘ Ł ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŜ 
ŎƻƳǇŞǘŜƴǘŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜΦ  

[Ŝǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ Ł ŀǎǎǳǊŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ 
de leurs compétences et pouvoirs de police en matière de gestion de voirie. De la même 
ƳŀƴƛŝǊŜΣ ƭŜǎ 9t/L ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ Ł ŀǎǎǳǊŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƻǊƎŀƴŜǎ ŘŜ Ǉƭŀnification qui 
interviennent sur leurs territoires.  

4.6.2.1.3 [Ŝ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ  

[ŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘŜ ǇǊŀƎƳŀǘƛǎƳŜΣ ŎΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞΣ Ŝǎǘ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ 
de co-construction.  

" ŎŜǘ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ Ł Υ  

- aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŜ ŎƻƴǘǊŀǘ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлнр-2029 afin de 
créer et organiser des conditions favorables au développement durable des mobilités,  

- tǊŜƴŘǊŜ ǇŀǊǘ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŞŦƛƴƛŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƻƴǘǊŀǘΣ Ŝǘ ŀǎǎƻŎƛŜǊ ƭŜǎ 
partenaires et acteurs compétents,  

- /ƻƭƭŀōƻǊŜǊ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜ Ŝǘ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ 
des usagers et de la cohésion sociale,  

- /ƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ Ŝǘ ǊŜƴŘǊŜ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ Ŝƴ ƳŜƴǘƛƻƴƴŀƴǘ ƭŀ 
ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǇǊŜƴŀƴǘŜǎΦ  

9ƴŦƛƴΣ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ǎϥŜƴƎŀƎŜƴǘ Ł ǎŀƛǎƛǊ ŎƻƴŎƻƳƛǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǳǊ ƻǊƎŀƴŜ ŘŞƭƛōŞǊŀƴǘ ŀŦƛƴ ŘΩŀǇǇǊƻǳǾŜǊ 
ƭŜ /ha Ŝǘ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŜǊ ƭŜǳǊ ŜȄŞŎǳǘƛŦ Ł ƭŜ ǎƛƎƴŜǊΦ  

4.7 Évaluation du COM 

Le contrat fait l'objet d'une évaluation à mi-parcours présentée au Comité des Partenaires  
(COPART). Par ailleurs, chaque autorité organisatrice rend compte annuellement de la mise 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ŎƻƴǘǊŀǘ ŀǳ ŎƻƳƛǘŞ ŘŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ όƭŀ wŞƎƛƻƴ ŀǳ /ht!w¢ ǊŞƎƛƻƴŀƭ Ŝǘ ŎƘŀǉǳŜ !ha 
locale au COPART local correspondant). 

[ΩŀƴƴŜȄŜ п ζ ;Ǿŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ƎŞƴŞǊŀǳȄ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ η Ŝǘ ƭΩŀƴƴŜȄŜ 
р ζ {ǳƛǾƛ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ Řǳ ŎƻƴǘǊŀǘ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ η 
détaillent le périmètre et la méthodologie, la périodicité et le protocole ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Řǳ /haΦ 

 

4.8 Modalités de révision 

!ǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŜȄŞŎǳǘƛƻƴ Řǳ /haΣ ƭŜ /h.!{{ Ŝǎǘ ƭΩƻǊƎŀƴŜ ŎƘŀǊƎŞΣ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ŘŜ ǇǊŞǾƻƛǊ ƭŜǎ 
éventuelles évolutions à apporter au COM, en tenant notamment compte des propositions 
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ŞƭŀōƻǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ /h¢9/I.!{{Σ ŜǘΣ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ƭŜ /ha ǊŞǾƛǎŞ ǉǳƛ est soumis au vote 
des assemblées délibérantes ou à la validation des acteurs non publics. 

 

4.9 Modalités de résiliation et de règlement des différends 

En cas de non-ǊŜǎǇŜŎǘ ǇŀǊ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ŘŜǎ ǘŜǊƳŜǎ Řǳ ǇǊŞǎŜƴǘ ŎƻƴǘǊŀǘΣ ŎŜƭǳƛ-ci peut être 
ǊŞǎƛƭƛŞ ǇŀǊ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎΣ Řŀƴǎ ǳƴ ŘŞƭŀƛ ŘŜ о Ƴƻƛǎ ǎǳƛǾŀƴǘ ƭΩŜƴǾƻƛ ŘΩǳƴŜ ƭŜǘǘǊŜ ŜȄǇƻǎŀƴǘ 
ses griefs, adressée en recommandé avec accusé de réception valant mise en demeure si 
ƭŜǎŘƛǘǎ ƎǊƛŜŦǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŞǘŜƛƴǘǎ Řŀƴǎ ŎŜ ŘŞƭŀƛΦ  

¢ƻǳǘ ƭƛǘƛƎŜ ƴŞ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ /ha ŦŜǊŀ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ǘŜƴǘŀǘƛǾŜ ŘŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀƳƛŀōƭŜΣ 
Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩŞŎƘŜŎ ŘŜ ŎŜƭƭŜ-ci, le litige sera porté devant le tribunal administratif territorialement 
compétent. 

 

 

5 INFORMATIONS COMPLEMENTAIRES 

5.1 Objectifs SRADDET consacrés directement aux mobilités et 
applicables sur lôensemble du territoire r®gional 

Les objectifs sont : 

¶ Améliorer le réseau régional de transports collectifs. Cela passe par le report de la 
ǾƻƛǘǳǊŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜ ǾŜǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ Ǉƭǳǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ Ŝƴ Υ  
- Déployant une offre régionale de transports en commun adaptée aux territoires 

selon leur densité urbaine,  
- CŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ƭŜǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞǎ Ŝǘ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ 

dessertes urbaines, interurbaines et ferroviaires, 
- Accompagnant les offres de transport locales adaptées aux évolutions 

sociodémographiques. 

Ces objectifs nécessitent de coordonner les prescriptions des PDM/PDMS (règle LD2-Ob42) 

¶ Faciliter et améliorer ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΦ Elle sera possible en :  
- hǇǘƛƳƛǎŀƴǘ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ όt9aύΣ ǇŀǊ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ 
ŎƘŀǊǘŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŎƻƳƳǳƴǎ Ŝǘ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎŜǎ t9a όwŝƎƭŜ [5н-Obj39), 

- wŜƴŦƻǊœŀƴǘ ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŜƴǘǊŜ ǊŞǎŜŀǳȄ Ŝǘ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ōƛŀƛǎ ŘΩƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ 
rabattement en transports en commun et modes actifs vers les gares ou PEM, 
identifiés comme stratégiques par la Région et dans les SCOT /PDM -PDMS (Règle 
LD2-Obj40), 

- 9ƴ ŘŞǇƭƻȅŀƴǘ Ŝǘ ŎƻƻǊŘƻƴƴŀƴǘ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜΣ ŎƻǳǇƭŞ Ł 
ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴement, type parcs relais (Règle LD2-
Obj46), 

- 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ŀǾŜŎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ !ha5 ǳƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŦŀŎƛƭŜƳŜƴǘ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜΣ 
une billettique simplifiée, une tarification harmonisée et multimodale. 
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¶ Favoriser les modes actifs et les nouvelles pratiques de mobilité. Cela sera rendu 
possible en : 

- /ƻƴǘǊƛōǳŀƴǘ ŀǳ ǊŜǇƻǊǘ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜ ǾŜǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ Ǉƭǳǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎΣ 
tout en développement des mobilités actives et des modes de transport plus 
propres.  

/Ŝǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǇŀǎǎŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǎŎƘŞƳŀ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜǎ ǾŞƭƻǊƻǳǘŜǎ Ŝǘ 
voies vertes en connectant les itinéraires à un maillage local (Règle LD-Obj22A) 

 

¶ Améliorer la cohérence urbanisme-mobilités. Elle se concrétisera en :  
- Privilégiant ƭΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ Ŝǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ 
όƎŀǊŜΣ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎύΣ Ŝƴ ŦƛȄŀƴǘ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ de qualité urbaine pour les 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘŜ ƎŀǊŜ ƻǳ ŘŜ t9a όwŝƎƭŜ [5н-Obj35). 

Ces objectifs organisent et optimiseƴǘ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ Ŝƴ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ŝǘ κƻǳ ǇŀǊ ǘƻǳǘ ƳƻŘŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ 
(Règle LD1-Obj5 C)  

¶ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ƎǊŀƴŘŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƭŜ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ǊƻǳǘƛŜǊ ǊŞƎƛƻƴŀƭΦ  Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ Υ  
- tǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜ ǎŎƘŞƳŀ ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŘΩLƴǘŞǊşǘ wŞƎƛƻƴŀƭ ǇƻǳǊ ŎƻƴŦƻǊǘŜǊ ƭŜǎ 
ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ Ŝǘ ƭΩŀǊŎ ƳŞŘƛǘŜǊǊŀƴŞŜƴ Ŝǘ accélérer la 
réalisation de la ligne nouvelle Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ (LNPCA), essentielle 
au renforcement des transports du quotidien (Règle LD2-OBJ45), 

- Améliorer la chaîne logistique en favorisant le report modal notamment vers le fer 
ou le fluvial, tout en préservant les capacités multimodales de la logistique 
régionale. Cela se concrétisera en Optimisant la performance de la chaîne 
ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ŘŜǊƴƛŜǊ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜ, en favorisant le report modal, par le 
développement de la logistique et la structuration des implantations (Règles LD1-
OBJ3 B et LD1-OBJ3 C). 

 

¶ Articuler les politiques de mobilité et coordonner les AOM, dans la conformité de la 
ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ŎƘŜŦ ŘŜ ŦƛƭŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΦ Lƭ Ǿŀ ǎΩŀƎƛǊ ŘŜ Υ  

- {ΩŀŎŎƻǊŘŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ !ha Ŝǘ ŘŞŦƛƴƛǊ 
ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǇŀǊ ǳƴ ŘƛŀƭƻƎǳŜ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘ (Règle LD3-Obj66), 

- Rechercher des financements innovants pour pérenniser le développement des 
transports collectifs, en établissant de nouveaux équilibres économiques des 
infrastructures et des services de transport (Règle LD3-Obj68). 
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1 Le bassin de mobilité B 

Le présent Contrat Opérationnel de Mobilité porte sur le bassin de mobilité B.  

Le socle territorialisé permet de créer une base commune de connaissance de la mobilité à 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ  

Lƭ ŘƻƴƴŜ ǳƴŜ ǾǳŜ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ Ŝƴ ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ǳƴ Şǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ 
cartographique des réflexions, actions et services existants en lien avec la thématique 
mobilité. La première partie offre un résumé des principaux éléments stratégiques déjà 
inscrits par les acteurs du bassin dans leurs documents de planification. La seconde partie 
ŘŞŎǊƛǘ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ǿƛŀ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛƻ-économiques du 
territoire, les flux et les modalités de déplacement. Enfin le socle territorialisé recense les 
principales infrastructures et services de mobilité existants sur le bassin au moment de la 
rédaction du Contrat Opérationnel de Mobilité.  

1.1 Portrait du territoire6 

Le bassin de mobilité B est composé de six EPCI, 108 communes et 103 171 habitants.7 

Le bassin B est frontalier de la Région Auvergne-Rhône-Alpes au nord et ouest (avec les 
départements de la Drôme et de l'Isère), et de l'Italie à l'est.  

Le bassin B a une géographie montagneuse. L'agriculture et le tourisme occupent une part 
importante de son activité économique, notamment grâce à ses stations de ski mais aussi le 
secteur tertiaire. 

EPCI du bassin de mobilité B :  

¶ Communauté de Communes Buëch-Dévoluy 

¶ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ DŀǇ-Tallard-Durance 

¶ Communauté de Communes Serre-Ponçon Val d'Avance 

¶ Communauté de Communes Champsaur-Valgaudemar 

¶ Communauté de Communes de Serre-Ponçon 

¶ Communauté de Communes de Vallée de l'Ubaye Serre-Ponçon 

 

La Métropole et les EPCI suivants sont territoires associés du bassin B : 

¶ Métropole Nice-Côte d'Azur 

¶ CA Provence-Alpes-Agglomération 

¶ CC du Pays des Écrins 

¶ CC du Guillestrois et du Queyras 

¶ CC Alpes d'Azur 

¶ CC Alpes-Provence-Verdon Sources de Lumière 

¶ CC du Sisteronais-Buëch 

 
6 Source : Bassins de mobilité et politiques locales de mobilité ς Synthèse Bassin B, 2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ 
!ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ ŘΩ!ƛȄ 5ǳǊŀƴŎŜύ 

7 Données Insee Statistiques locales 
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¶  

¶ Figure 5 : Bassin de mobilité B (source : Document synthèse carte de travail Bassin de mobilité B)



 

 

 

 

 41 

¶ Le bassin de mobilité B est localisé à cheval sur les départements des Alpes de Haute 
Provence (04) et des Hautes Alpes (05).  

¶ Son patrimoine naturel le rend très attractif pour les activités de pleine nature, avec 
des enjeux touristiques forts induits par le lac de Serre-Ponçon et les stations de ski 
environnantes. 

 

 

1.2 Mobilité : extraits des documents de planification, études et actions 
en cours8 

[ŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ ŎƭŞ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ Ŝǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ 
stratégiques dans différents documents de planification, tels que les plans de mobilité mais 
aussi les plans climat-air-énergie territoriaux ou encore les schémas de cohérence territoriale.  

!Ŧƛƴ ŘŜ ŎƻƴǎƻƭƛŘŜǊ ǳƴŜ ŎƻƳǇǊŞƘŜƴǎƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴΣ ƭŜǎ 
orientations inscrites par chaque acteur dans ses documents de planification ont été 
synthétisées et rassemblées ci-après par thématiques, prescrites par le code des transports, et 
qui sont : 

1. Les différentes formes de mobilité et l'intermodalité ; 
2. Les pôles d'échanges multimodaux et les aires de mobilité ; 
3. Les modalités de gestion des situations dégradées ; 
4. Le recensement et la diffusion des pratiques et des actions de mobilité ;   
5. L'aide à la conception et à la mise en place d'infrastructures de transports ou de 

services de mobilité ; 
6. La décarbonation des mobilités (thématique non prescrite par le code des transports, 

ajoutée par la Région Provence-Alpes-Côte-5Ω!ȊǳǊύ. 

Pour décrire les orientations mobilité des territoires du bassin de mobilité ne disposant pas 
de documents de planification, une liste de leurs principales études et actions planifiées ou 
réalisées est dressée. 

 

Cinq territoires composant le bassin sont couverts par une politique de mobilité définie dans 
quatre documents.  

¶ Plan de Mobilité simplifié (PDMS):  

EPCI concernées :  

o CC de Serre-Ponçon 
o CA Gap-Tallard-Durance (en cours de réalisation) 

 

¶ Schéma Directeur de la Mobilité 

EPCI concernées : CA Gap-Tallard-Durance 

 

 
8 Source : Bassins de mobilité et politiques locales de mobilité ς Synthèse Bassin B, 2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ 
!ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ ŘΩ!ƛȄ 5ǳǊŀƴŎŜύ 
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¶ Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) 

EPCI concernées : CA Gap-Tallard-Durance 

 

¶ Schéma de cohérence territorial (SCOT) de l'aire Gapençaise :  

EPCI concernées :  

o CC Buëch-Dévoluy 
o CA Gap-Tallard-Durance 
o CC Serre-tƻƴœƻƴ ±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 
o CC Champsaur-Valgaudemar 

 

De plus, le Département des Hautes-Alpes a validé en février 2024 le Schéma Directeur des 
Aménagements Cyclables (SDAC) à son échelle, et venant en complément des initiatives 
portées par les collectivités locales. 

De la même manière le Département des Alpes-de-Haute-Provence a rédigé un Schéma 
Cyclable et des Mobilités Douces. 
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Figure 6 : Bassin de mobilité B (source : Bassins de mobilité et politiques locales de mobilité ς Synthèse Bassin B, 2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ !ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ )
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Un des six territoires a déjà élaboré un plan de mobilité (CC de Serre-Ponçon). Le plan de 
mobilité simplifié de la CA Gap-Tallard-Durance, basé sur le Schéma Directeur de la Mobilité 
réalisé en 2023, est en phase de consultation et celui de la CC Buech Dévoluy devrait être lancé 
en 2025. 

Un Plan Climat-Air-Énergie Territorial a été établi par la CA Gap-Tallard-Durance. 

 

Tableau 1 : Documents intercommunaux de planification des mobilités Bassin B (source : Bassins de mobilité et politiques 
locales de mobilité ς Synthèse Bassin B, 2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ !ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ 
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ ŘΩ!ƛȄ 5ǳǊŀƴŎŜύ) 

EPCI 
Plan/Schéma 
de mobilité 

PCAET SCOT 

CC Buëch-Dévoluy - - 2013 

CA Gap-Tallard-Durance 2023/2024 2022 2013 

CC Serre-tƻƴœƻƴ ±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ - - 2013 

CC Champsaur-Valgaudemar - - 2013 

CC de Serre-Ponçon 2023 - En cours 

CC de Vallée de l'Ubaye Serre-Ponçon - - En cours 

 

Les Périodes des différents documents de planification analysés sont :  

¶ Plan de Mobilité Simplifié de la Communauté de Communes Serre-Ponçon : 2023 - 
2034 

¶ {ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ DŀǇ-Tallard-
Durance : 2023 

¶ PCAET de la Communauté d'Agglomération Gap-Tallard-Durance : 2022 - 2026 

¶ SCoT de l'aire Gapençaise : 2013 - révision en 2020 

 

1.2.1 Les diff®rentes formes de mobilit® et lôintermodalit® 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ƛŎƛ ŘŜ ƭƛǎǘŜǊ ƭŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ 
qui contribuent au développement ou sont en lien avec les différentes formes de mobilité et 
ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΦ  /ŜǘǘŜ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜ ƭŀǊƎŜ ŎƻƳǇǊŜƴŘ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ 
les mobilités actives et partagées ainsi que les services permettant une chaine de déplacement 
fluide et aisée. 

 

1.2.1.1 Communauté de Communes de Serre-Ponçon : Plan de Mobilité Simplifié 9 

¶ Actions en faveur des TC Interurbains structurants : 
o Développer des liaisons régulières locales  

 
9 Analyse PDMS CC Serre-Ponçon, 2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ !ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ ŘΩ!ƛȄ 
Durance) 
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Á Intégrer à la grille horaire de la LER29 un Aller-Retour Gap Briançon en 
mi-journée desservant Embrun, Chorges, Crots, Savines-le-Lac et 
Châteauroux-les-Alpes 

Á Optimiser la cohérence horaire TER / LER 
Á Équiper tous les autocars de la LER de porte-vélos (service gratuit sur 

réservation).  
o Relier les villages et hameaux aux centralités (Embrun, Savines-le-Lac, Chorges)  

Á CŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ ½ƻǳ 
Á Information au public et diffusion de la documentation commerciale 

après vérification des capacités disponibles à la rentrée 
Á Service maintenu sur réservation pendant les vacances scolaires 
Á Ouvrir au public les retours au dépôt 
Á Compléter la desserte par un TAD ou un TUS 

o Intensifier les liaisons avec Gap et Briançon 
Á ;ǘǳŘƛŜǊ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŜƴǘǊŜ .Ǌƛŀƴœƻƴ Ŝǘ DŀǇ Υ 

¶ 4 allers retours supplémentaires avec un train additionnel  

¶ 7 allers retours supplémentaires avec deux trains additionnels 
o Renforcer les services hiver et été desservant respectivement les stations et la 

baie de Chanteloube ; mettre en place de nouvelles dessertes 
 

¶ Actions en faveur des TCU structurants : 
o ;ǘŜƴŘǊŜ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǳǊōŀƛƴ ŘΩ9ƳōǊǳƴ  

Á {ǘǊǳŎǘǳǊŜǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜǇǳƛǎ /ƘŃǘŜŀǳǊƻǳȄ-les-Alpes, 
traversant Embrun (possibilité de desserte de Pralong) et poursuivant 
ƧǳǎǉǳΩŁ .ŀǊŀǘƛŜǊ Ŝǘ /Ǌƻǘǎ  

Á Fréquence horaire, de 7h30 à 19h, un véhicule  
Á 5ŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ Ǉƭŀƴ ŘΩŜŀǳ Ŝƴ ǎŀƛǎƻƴ ŜǎǘƛǾŀƭŜ  
Á Intégration des hameaux au service de transport à la demande  

 

¶ Actions en faveur du vélo :  
o aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ƛƴǎŎǊƛǘǎ ŀǳ ǎŎƘŞƳŀ ŎȅŎƭŀōƭŜ Řƻƴǘ : 

Á Liaison Embrun - Savines-le-Lac 
Á Liaison Chorges - Montgardin 
Á Liaison Chorges - Baie de Chanteloube 
Á Liaison Chorges - Baie Saint-Michel 
Á Liaison Embrun-Chorges 

o Développer le stationnement vélo  
Á Généraliser le stationnement courte durée sur espace public : 390 

arceaux pour 600 places 
Á Déployer des consignes sécurisées  
Á Résidentiel habitat dense (10 consignes 5 places sur Embrun + Chorges, 

une consigne 40 places à Embrun)  
Á Gares (consignes installées par la région à Embrun et Chorges)  
Á Accès au lac (consignes 5 places : 3 à Chorges, 2 à Embrun, 2 à Crots et 

3 à Savines-le-Lac) 
Á Équiper le lycée des Métiers, le collège des Écrins et le Lycée Honoré 

Romagne de stationnements vélo adaptés 
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Figure 7 Nombre d'arceaux de vélo à déployer (source : PDMS Serre-Ponçon) 

Á Étendre la gamme du vélo loisir  
Á Identifier et promouvoir des itinéraires de promenade (circuits de 1 à 3 

heures, 10 à 50 km, moins de 800 m de dénivelé) en boucle  
Á Identifier et promouvoir des itinéraires gravel (pratique de vélo loisir de 
ǇƭŜƛƴŜ ƴŀǘǳǊŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŀƴǘ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ǇƛǎǘŜǎΣ ǾƻƛǊŜ ŘŜ ǎŜƴǘƛŜǊǎύ  

¶ {ΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ D¢I! DǊŀǾŜƭ  

¶ {ƻǳǘŜƴƛǊ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ DǊŀǾŜƭ 9ƴΩ5ǳǊŀƴŎŜ 

 
Figure 8 : Identifier et promouvoir des itinéraires promenades (source : PDMS Serre-Ponçon) 

o Encourager davantage la pratique du vélo  
Á Jalonner les itinéraires cyclables  

¶ Jalonnement directionnel pour les itinéraires de base  

¶ Jalonnement points-ƴǆǳŘǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ōƻǳŎƭŜǎ ƭƻƛǎƛǊ 
Á Former à la pratique du vélo  

¶ Généraliser le savoir-rouler dans les écoles 
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¶ ±ŀƭƻǊƛǎŜǊ ƭŀ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǾƻȅŀƎŜ Ł ǾŞƭƻ 

 
Figure 9 : Identifier et promouvoir des itinéraires Gravel (source : PDMS Serre-Ponçon) 

 

1.2.1.2 Communaut® dôAgglom®ration Gap-Tallard-Durance : Schéma Directeur de 
la Mobilité  

A la suite du diagnostic des offres de mobilité (demande, offres, enquête auprès de la 
ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ Şƭǳǎ Ŝǘ ŀŎǘŜǳǊǎ ƭƻŎŀǳȄύ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ŝƴ с ŀȄŜǎ ǇƻǳǊ 
le territoire a été proposé :  

o Axe 1 - améliorer les performances du réseau de transport collectif : 11 actions 
Á Les actions concernent la qualité de service : amélioration de 
ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀǳ ǾƻȅŀƎŜǳǊΣ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŀ ŎƻƳǇǊŞƘŜƴǎƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ 
transport en commun, rendre le réseau urbain plus robuste face aux 
ƛƴŎƛŘŜƴǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ōǳǎ ; 

Á Parc roulant : renouvellement et rajeunissement de la flotte de bus, 
amélioration de la maintenance des bus et réflexion pour le 
verdissement de la flotte ;  

Á Gestion du réseau Υ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ƻǳǘƛƭǎ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ Ŝǘ ŘΩǳƴ 
ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ {ȅǎǘŝƳŜ ŘΩ!ƛŘŜ Ł ƭΩ9ȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ƭΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ±ƻȅŀƎŜǳǊ 
ό{!9L±ύΣ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ƳƻŘŜ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ 
ǊŞǎŜŀǳȄ Ŝǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ƭƻŎŀƭ ǎanitaire de prise de service. 

/Ŝ ǇǊŜƳƛŜǊ ŀȄŜ Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭΣ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ ŀōƻǊŘŜ ƭŀ ǊŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǳǊōŀƛƴΣ Řŀƴǎ 
ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Řŀƴǎ ƭŀ ±ƛƭƭŜ ŘŜ DŀǇΦ !ǳ ƴƛǾŜŀǳ 
intercommunal, les lignes interurbaines évolueront également (accroissement de la fréquence 
des passages) et la desserte de nouvelles communes est envisagée.  

o Axe 2 : communiquer et accompagner : 2 actions 
Á Développer la communication sur les offres de mobilités et la circulation 

des bus ; 
Á !ŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ Ǉƭŀƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Ŝǘ ŘŜ Ǉƭŀƴǎ 

de mobilité inter-entreprises. 
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o Axe 3 développer les mobilités solidaires : 1 action 
Á [ƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ł ǘŀǊƛŦǎ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭǎ ǇƻǳǊ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ 

sociale et économique. 
o Axe 4 : favoriser les usages alternatifs de la voiture : 3 actions 

Á Développer les aires de covoiturage ; 
Á Promouvoir la plateforme Rezopouce pour faciliter le covoiturage ; 
Á Mettre à disposition des véhicules en autopartage. 

o Axe 5 : compléter le réseau de transports réguliers : 4 actions 
Á 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ł ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 

intercommunale ;  
Á Mettre en place des navettes villages ; 
Á Mise à disposition de véhicules aux communes ; 
Á {ƻǳǘƛŜƴǎ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƭƻŎŀƭŜΦ 

o Axe 6 : favoriser la pratique des modes actifs : 4 actions 
Á Poursuivre le maillage du territoire en infrastructures cyclables ; 
Á Mettre en place une flotte de vélos en libre-service ; 
Á aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǳƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩŀƛŘŜ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ǾŞƭƻǎ Ł ŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ 

électrique ; 
Á 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎΦ  

1.2.1.3 Communaut® dôAgglom®ration Gap-Tallard-Durance : Plan Climat Air-
Energie Territorial PCAET10 

¶ Actions en faveur des Transports interurbains : 
o Poursuivre la gratuité et améliorer l'offre de transport en commun de la 

collectivité  
Á Projet de 2 nouvelles lignes de transport desservant des villages de 

l'Agglo et la création d'un service supplémentaire sur la ligne cadencée 
n°100 qui relie Vitrolles, La Saulce, Tallard et Gap 

Á Élaborer un Schéma Directeur de la mobilité (consultation des Bureaux 
d'Études en 2022) qui sera transformé en "Plan de mobilité simplifié" 
afin d'intégrer toutes les composantes de la mobilité dont la mobilité 
active et la mobilité partagée 
 

¶ Action en faveur du vélo :  
o Aménager des pistes cyclables  

Á En accord avec le schéma d'aménagement des pistes cyclables des 
départements des Hautes-Alpes et des Alpes-de-Haute-Provence :  

¶ Réaliser un plan de circulation vélo (avec souci de la sécurité) 

¶ Favoriser les pistes cyclables en site propre 

¶ Assurer la continuité des réseaux cyclables avec notamment la 
"Voie verte" en lien avec le projet LEADER de la CCI 

Á aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Υ  

¶ Le tronçon de 45 km de la Vélo-Route « Nationale » V64 
Marseille-Grenoble-Genève et la restauration du Viaduc du 

 
10 Analyse du PCAET CA Gap-Tallard-Durance, 2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ !ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ 
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ ŘΩ!ƛȄ 5ǳǊŀƴŎŜύ 
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Buzon sur lequel la vélo-route doit passer entre Gap et le Col de 
Manse 

¶ Le tronçon de la Vélo-Route « Régionale » V 862 Briançon ς 
Avignon 

Á Travailler sur la complémentarité piste cyclable / abris vélos sécurisés 
Á Créer une nouvelle piste cyclable tout au long de la rue Carnot dans 
ƭΩƘȅǇŜǊŎŜƴǘǊŜ ŘŜ DŀǇ 

o Aider au développement de la pratique du vélo  
Á ;ƭŀōƻǊŜǊ ƭŜ {ŎƘŞƳŀ ±Şƭƻ LƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭ Ŝǘ ƭŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ł 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ /!Φ 

Á Mettre en place les abris à vélos sécurisés prévus (avec prises de 
recharge pour vélos électriques) 

¶ Sur les parkings relais de Varsie et du Sénateur 

¶ Au futur parking de co-voiturage du rond-point de l'A51 à La 
Saulce 

Á Prévoir l'installation de nouveaux abris vélos lors de travaux sur les 
parkings-relais de la CA, à proximité des services publics et 
administrations, des lieux touristiques, collèges, lycées et des 
entreprises 

 

1.2.1.4 Schéma de cohérence territorial de lôaire Gapen­aise11 

¶ Actions en faveur des Transports interurbains : 
o Renforcer la desserte ferroviaire et autocar vers les gares TGV, les métropoles 

et les territoires voisins  
Á Les gares TGV de Grenoble, Marseille, Aix-en-Provence et Valence et 

vers Paris et Briançon 
Á Ces lignes doivent continuer à desservir les gares de Veynes et de 

Chorges (Chorges ne fait actuellement plus partie du périmètre du 
SCOT) 

Á Les dessertes par autocars régionaux vers Briançon, Aix et Marseille 
ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŎƻƻǊŘƻƴƴŞŜǎ ŀǾŜŎ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ 

o Créer une offre de transport collectifs attractive pour les déplacements 
quotidiens liés à Gap  
Á Liaisons seront développées en priorité sur les axes suivants :  

¶ Veynes ς Gap ς Chorges  

¶ La Saulce ς Tallard ς Gap ς Saint-Bonnet-en-Champsaur 

Á Des parkings-relais : autour des gares de Chorges et de Veynes, autour 
des principales lignes de car ou de bus (liaisons Gap et les territoires 
voisins) 

Á Desservir non seulement le centre-ville de Gap, mais aussi les 
ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ 

o tǊŞǎŜǊǾŜǊ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ƛƴǘŜǊƴŜǎ Ł ƭΩŀƛǊŜ 
gapençaise et de rouvrir les haltes situées entre Veynes, Gap et Chorges  

 
11 !ƴŀƭȅǎŜ {/ƻ¢ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ DŀǇŜƴœŀƛǎŜ 
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Á 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎΣ ƛƴǘŜǊƴŜǎ Ł ƭΩŀƛǊŜ 
ƎŀǇŜƴœŀƛǎŜ ŜǘΣ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘΣ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ ±ŜȅƴŜǎ ς Gap - Briançon 
(répondre aux besoins de déplacement quotidiens liés à Gap et aux 
principaux pôles urbains du département) 

Á Réouverture des haltes et gares ferroviaires de La Roche des Arnauds, 
la Freissinouse et La Bâtie-Neuve 

Á Améliorer la desserte en transports collectifs des bourgs-relais, des 
pôles locaux et des communes périurbaines situées autour de Gap  

Á Garantir des dessertes quotidiennes entre Gap et les communes 
périurbaines proches et entre chaque bourg-relais / chaque pôle local 
et Gap et/ou le bourg principal le plus proche (prévoir au moins 3 à 5 
allers/retours par jour)  

Á ;ǘǳŘƛŜǊ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Řǳ ζ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ η 
ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭƛƳƛǘŞ Ł ƭŀ ǎŜǳƭŜ ǾƛƭƭŜ ŘŜ DŀǇ ŀŦƛƴ ŘΩȅ ƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŜǎ 
communes périurbaines proches. 

o !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ 
les modes de déplacement alternatifs à la voiture en solo 

Á [ΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎΣ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜǎ Ŝǘ 
ƭΩƘŀǊƳƻƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎΣ ƭŀ Ƴǳǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩƘŀǊƳƻƴƛǎŀǘƛƻƴ 
ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǘŀǊƛŦǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ 
billettique et leur mutualisation 

 

 
Figure 10 : Schéma illustratif des transports collectifs (source : Schéma de Cohérence Territoriale de l'Aire Gapençaise, 2022, 

Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ !ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ ŘΩ!ƛȄ 5ǳǊŀƴŎŜύ) 
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¶ Actions en faveur des TCU structurants : 

Sans objet. 
 

¶ Actions sur la circulation automobile : 
o !ŎƘŜǾŜǊ ƭŜ ŘŞǎŜƴŎƭŀǾŜƳŜƴǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ƎŀǇŜƴœŀƛǎŜ Ŝǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜ ŎƻƴŦƻǊǘ 
ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎƛǘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ  

Á tǊƻƧŜǘ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !рм  
Á !ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ wbфп ǉǳƛ ǊŜƭƛŜ DŀǇ Ł .Ǌƛŀƴœƻƴ Ŝǘ Ł ƭΩLǘŀƭƛŜ 

(Col du Montgenèvre) 
o Améliorer les connexions routières vers les métropoles et territoires voisins et 

sécuriser et améliorer la qualité des liaisons routières : 
Á Réalisation totale de la Rocade de Gap et renforcer le maillage viaire 

interne à la commune  
Á !ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ wbур ŜƴǘǊŜ ƭΩ!рм ό[ŀ {ŀǳƭŎŜύΣ DŀǇ Ŝǘ 

Grenoble  
Á wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŎƻƴƴŜŎǘŜǊ ƭΩ!рм Ł ƭŀ wbфп 

 

¶ Action en faveur du vélo :  
o !ƳŞƴŀƎŜǊ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ Ŝǘ ŎȅŎƭƻ-ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ 
ƭΩŀƛǊŜ ƎŀǇŜƴœŀƛǎŜ 
Á Prendre en compte les orientations du schéma directeur des 

aménagements cyclables du Conseil Général des Hautes-Alpes et des 
schémas vélos portés par les autres collectivités, notamment pour ce 
qui concerne :  

¶ La réalisation de la véloroute de la Durance (liaison Marseille - 
Sisteron ς Tallard ς Gap ς Chorges ς Lac de Serre-Ponçon - 
Embrun ς Briançon) 

¶ [ŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǾŞƭƻǊƻǳǘŜ ŜƴǘǊŜ DŀǇ Ŝǘ {ŀƛƴǘ-Bonnet en 
/ƘŀƳǇǎŀǳǊ Ŝƴ ǊŞǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜ 
voie ferrée du Champsaur 

¶ La généralisation des sur-largeurs et/ ou des bandes cyclables 
sur les axes routiers les plus fréquentés par le trafic automobile 
ou ayant une forte dimension cyclotouristique (ce type 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƴΩŜǎǘ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞ ǇŀǊ ƭŜ 
CEREMA) 

¶ Le développement des jalonnements spécifiques à destination 
des cyclotouristes 

Á Assurer la continuité des itinéraires cyclables (route ou VTT) 
Á Privilégier les voies vertes et autres voies cyclables en site propre pour 

la mise en place des liaisons cyclables notamment si ces dernières ont 
une vocation touristique 

Privilégier les usages mixtes visant à coupler des voies cyclables et des voies 
réservées dans les villes (sécurisation et fiabilisation des modes des 
déplacements alternatifs et optimisation du foncier disponible) 
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¶ Actions en faveur de la mobilité touristique : 
o Améliorer la desserte des principaux sites touristiques par les transports 

collectifs  
Á Desserte en transports collectifs adaptée aux besoins des principaux 

sites et espaces touristiques, notamment en lien avec les portes 
ŘΩŜƴǘǊŞŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ƎŀǇŜƴœŀƛǎŜ ǉǳŜ ǎƻƴǘ DŀǇΣ ±ŜȅƴŜǎ Ŝǘ 
Chorges 

Á Garantir des dessertes quotidiennes pour les communes ou les sites 
Řƻƴǘ ƭΩǳǎŀƎŜ ǎΩŞǘŜƴŘ ǎǳǊ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ όǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ Řǳ 
Champsaur et du Dévoluy, Notre Dame du Laus)  

Á Garantir des dessertes saisonnières ou centrées sur les périodes de 
week-end pour les autres communes ou sites touristiques dont le 
fonctionnement est moins permanent 
 

¶ !Ŏǘƛƻƴǎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ Ŝǘ ŘŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎ : 
o Faciliter les déplacements piétons et cyclables au sein des villes, des bourgs et 

des villages 
Á Prévoir des cheminements piétonniers et cyclables au sein des villes, 

des bourgs, des villages et des hameaux, mais aussi pour les 
déplacements vers les principaux arrêts de transport collectif, vers les 
établissements scolaires et vers les principales zonŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ 

Á Coupler la réalisation des « PAVE » avec la planification et la 
programmation des aménagements en faveur de la marche et du vélo.  

 

1.2.1.5 Le Schéma Directeur des Aménagements Cyclables (SDAC) du 
Département des Hautes-Alpes. 

En 2022, le département des Hautes-Alpes a souhaité accélérer le développement 
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Řǳ DƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ 
Řǳ {w!559¢ Ł ǎŀǾƻƛǊ ƳǳƭǘƛǇƭƛŜǊ ǇŀǊ р ƭŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ Ł ǾŞƭƻ ŘΩƛŎƛ мл ŀƴǎΦ Pour fixer 
ǎŜǎ ŀƳōƛǘƛƻƴǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ Řǳ ǾŞƭƻΣ ŜƭƭŜ ŀ ŜƴƎŀƎŞ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ 
ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ {ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ !ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ /ȅŎƭŀōƭŜǎΦ {ΩƛƴǎŎǊƛǾŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ 
des schémas des véloroutes européennes, nationales et régionales, le SDAC a été finalisé et 
validé en février 2024.  

Il a pour objectif : 

ï De ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ Şǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ǎǳǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΣ  
ï De ǇƭŀƴƛŦƛŜǊ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ǳƴŜ ŦŜǳƛƭƭŜ ŘŜ ǊƻǳǘŜ ŎƻƳƳǳƴŜΣ ǳƴŜ 
ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ƭƻŎŀǳȄ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ Řŀƴǎ 
les projets routiers départementaux, 

ï De proposer des préconisations opérationnelles. 

Lƭ ǾƛǎŜ Ł ǇŀǊǘŀƎŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ 
ŘŞŦƛƴƛǊ ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇǊƛƻǊƛǎŀƴǘ ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŘŜǎǘƛƴŞǎ ŀǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƭƻ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΦ 
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¢Ǌƻƛǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ǎƻƴǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ {5!/Σ Ŝƴ ǾƻƛŎƛ ƭŀ ǎȅƴǘƘŝǎŜ Ŝǘ 
leur traductions cartographiques : 

 

1. Libérer le potentiel de report modal sur le vélo pour les déplacements du quotidien 
ŘΩǳƴŜ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł мр ƪƳǎ Ŝƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀȄŜǎ Ł ŦƻǊǘ 
potentiel : 

 

 

2. !ŎŎǊƻƞǘǊŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝƴ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀƴǘ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ Řǳ ǾŞƭƻ ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜ  
- En consolidant les deux véloroutes, en drainant le territoire avec des boucles 

locales raccordées aux véloroutes et en rendant accessible à vélo les sites 
touristiques 
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- En confortant et sécurisant la pratique cyclosportive : 
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3. !ǎǎǳǊŜǊ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŀŘŀǇǘŞǎ Ŝǘ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛŦǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ 
automobile et de la vitesse de la circulation routière traduits dans un guide opérationnel sous 
ŦƻǊƳŜ ŘŜ ŦƛŎƘŜǎ Ŝǘ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ Řǳ /9w9a!Φ 

!Ŧƛƴ ŘŜ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ŎŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎΣ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŀ ŞǘŞ ŘŞŦƛƴƛ ǎǳƛǾŀƴǘ ǘǊƻƛǎ 
thématiques : 

- Déployer les infrastructures cyclables du SDAC au travers de 
ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΣ ŘŜ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭŞǘƛǉǳŜ Ŝǘ Řǳ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ; 

- Accompagner la pratique de chaque public : collégiens, touristes, publics en 
situation précaire, public actif ; 

- Informer et communiquer à travers de supports uniformes et de qualité, la 
ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŞǾŝƴŜƳŜƴǘƛŜƭΦ 

! ŎŜ ƧƻǳǊΣ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ŜƴǘǊŞ Řŀƴǎ ǎŀ ǇƘŀǎŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ƳŜǘǘŀƴǘ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ 
et/ou les réalisations notamment : 

- Les études de faisabilité du linéaire Gap ς Aspres sur Buëch,  
- La mise aux normes des aménagements existants, 
- La réalisation de bandes cyclables montantes dans le col du Lautaret et sur 

diverses routes départementales,  
- La création de Chaussée à Voie Centrale Banalisée, 
- [ΩŀƛŘŜ aux collectivités dans leur aménagement, 
- [ΩŀŎƘŀǘ de VAE pour les agents du département 

1.2.1.6 Département des Alpes-de-Haute-Provence : Le Schéma Cyclable et des 
Mobilités Douces 

Le schéma départemental cyclable est le document cadre de la collectivité pour le 
développement de la pratique du vélo et des autres formes de mobilités douces. Il concerne 
la pratique cycliste sur les voies aménagées en site propre ou partagées (hors pratique tout 
terrain).  

Il vise à :  

- Fixer les ambitions de la collectivité tant au regard de ses compétences internes que 
de sa collaboration avec les territoires. 

- CŀƛǊŜ Řǳ ǾŞƭƻ Ŝǘ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘƻǳȄ ǳƴ ƭŜǾƛŜǊ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ 
départementales. 

- Permettre un développement coordonné et stratégique de la pratique sur le territoire 
des cyclistes et piétons en assurant une complémentarité et cohérence avec les autres 
formes de transport et plus particulièrement les transports collectifs (bus, trains, 
ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇŀǊǘŀƎŞǎύΣ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΧ 
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Le schéma directeur cyclable et des mobilités douces doit répondre aux objectifs suivants : 

- Favoriser le développement de la mobilité à vélo dans les Alpes de Haute-Provence : 

o  Pour les déplacements du quotidien des habitants notamment les actifs, les 
ǇǳōƭƛŎǎ ŦǊŀƎƛƭŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƧŜǳƴŜǎ Τ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ 
ou en transit sur le territoire, 

o Pour un meilleur accès aux services publics, 

o tƻǳǊ ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ōŀǎ-carbone. 

o Pour un territoire attractif et une qualité de vie unique. 

 

- Développer un tourisme à vélo valorisant les atouts du territoire : faire progresser la 
ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ Ŝǘ ǳƴŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎ 
touristiques efficace. 

- 5ŞŦƛƴƛǊ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ƘƛŞǊŀǊŎƘƛǎŞ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ Ŝǘ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ǳƴŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ 
réaliste et partagée avec les territoires en faveur de sa réalisation. 

- Intégrer le vélo au ŎǆǳǊ des politiques publiques départementales et du 
fonctionnement interne de la collectivité. Développer une culture vélo au 
Département. 

- /ƻƻǊŘƻƴƴŜǊΣ ŀƴƛƳŜǊ Ŝǘ ǎƻǳǘŜƴƛǊ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǾŞƭƻ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ƛƴǘǊŀ-départementaux. 
Apporter une cohérence départementale aux actions et aux itinéraires en synergie 
avec les niveaux supra et infra. 
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Sa mise en ǆǳǾǊŜ ǎΩŀǇǇǳƛŜǊŀ ǎǳǊ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǇƻǊǘŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ 
ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ ǉǳƛΣ ǎƻǳǎ ƭΩƛƳǇǳƭǎƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛǘŞ aƻōƛƭƛǘŞǎ 5ƻǳŎŜǎΣ ǘǊŀŘǳƛǊƻƴǘ 
Ŝƴ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŀȄŜǎ Řǳ ǎŎƘŞƳŀΦ /Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ǎŜǊƻƴǘ ǇƻǊǘŞŜǎ ǇŀǊ ǳƴ 
comité de pilotage associant les élus en lien avec cette thématique, Elles seront traduites dans 
ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ ǇǊƻǇƻǎŞǎ ŀǳȄ ǾƻǘŜǎ ŘŜ ƭΩŀǎǎŜƳōƭŞŜΦ 

/ŜǘǘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǎŜǊŀ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŎƘŀǊƎŞŜ ŀƴƴǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǊ ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ŘŜ 
proposer les mesures permettant les adaptations ou corrections nécessaires. 

 

tƭŀƴ ŘΩ!Ŏǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Řǳ ǎŎƘŞƳŀ :  

Quatre orientations sont identifiées sur le schéma cyclable, réparties ainsi :  

- ORIENTATION 1 : structurer un réseau cyclable départemental de qualité pour 
développer les pratiques cyclables quotidiennes et touristiques, 

- ORIENTATION 2 : accompagner les politiques cyclables des partenaires, 

- ORIENTATION 3 : appuyer le développement du tourisme à vélo, 

- hwL9b¢!¢Lhb п Υ ƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŜ ǾŞƭƻ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜǎΣ 

 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŘŞŎƭƛƴŞŜǎ Ŝƴ ŀȄŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ǇƻǳǊ ƭŜ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ 
ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǎŎƘŞƳŀΦ [Ŝ ŘŞǘŀƛƭ Ŝǎǘ Ł ǊŜǘǊƻǳǾŜǊ ǎǳǊ ǎƛǘŜ ǿŜō Řǳ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ 
de Haute-Provence : https://www.mondepartement04.fr/deplacements/mobilites-douces 

 

1.2.2 P¹le dô®changes Multimodaux et acc¯s ¨ ses p¹les 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ƛŎƛ ŘŜ ƭƛǎǘŜǊ ƭŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ƛƴǎŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ 
qui concourent à lŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴΣ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ au ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ 
multimodaux et des aires de mobilité, notamment en milieu rural, ainsi qu'aux périphériques 
et système de transports vers et à partir de ces pôles ou aires. 

1.2.2.1 Communaut® dôAgglom®ration Gap-Tallard-Durance 

Infrastructures de mobilité :  

ï tƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ {b/C :  8 quais autocars et autobus, 
intermodalité trains, TC routiers, pistes cyclables, taxis, arrêt minute.  

ï Gare routière à vocation scolaire du pôle Reynier à Gap : 12 quais pour autocars 
ï Futur mini PEM à La Saulce : 2 quais autocars, liaison avec le parking de covoiturage de 
ƭΩ!р1 

ï 5 parkings relais en périphérie de Gap : Sénateur, Stade Nautique, Riotor et Tokoro, 
Varsie (en projet) 

o un parking de covoiturage de 40 places à La Saulce (sortie A51) 
ï 6 parkings en structure à Gap : Bonne, Verdun, Muret, Providence, Central et 

Desmichels (en cours de reconstruction) 
ï Ligne SNCF des Alpes du Sud : gare de Gap et gare de la Freissinouse (actuellement 

fermée) 
ï Aménagements cyclables de la Ville de Gap :  
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o Véloroutes V647 et V862 (en cours de réalisation) 

 

 

1.2.3 Modalités de gestion des situations dégradées 

Le territoire est soumis à différents risques allant des accidents aux catastrophes naturelles 
ƻǳ ƘǳƳŀƛƴŜǎ όƛƴŎŜƴŘƛŜǎΣ ƛƴƻƴŘŀǘƛƻƴǎΣ Χύ Ŝƴ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ŘŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ ǇƻǳǾŀƴǘ ŀǾƻƛǊ ŘŜǎ 
incidences fortes sur la circulation routière (accidents, blocage(s) routier(s)...) ou des 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ όƎǊŝǾŜΣ ǇŞƴǳǊƛŜǎ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘΦΦΦύΦ !ƛƴǎƛΣ ŀǳ Ǿǳ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ǊŜǾşǘǳŜ ǇŀǊ 
les déplacements tous modes et à la responsabilité particulière des autorités organisatrices 
de la mobilité, il est nécessaire de coordonner les décisions et de partager les informations 
ǇƻǳǊ ŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ Ŝǘ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ ǾƛǎƛǘŜǳǊǎΦ  

Cette thématique est peu ou pas traitée par les documents intercommunaux de planification 
locale, la gestion des situations les plus impactantes revient aux Préfectures de département.  

Conformément au Code de la sécurité intérieure, articles L731-3 à L731-5, les 
intercommunalités et les communes exposées à au moins un risque majeur doivent élaborer 
un plan communal ou intercommunal de sauvegarde.  De plus, une commune exposée à au 
moins un risque majeur, doit (article L. 125-н Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘύ Ŝƴ ƛƴŦƻǊƳŜǊ ǎŜǎ 
ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŞǎ Ŝƴ ŞƭŀōƻǊŀƴǘ Ŝǘ ƳŜǘǘŀƴǘ Ł ƭŜǳǊ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭ 
ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ƳŀƧŜǳǊǎ ό5L/wLaύΦ /Ŝǘ ƻǳǘƛƭ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǇǊŞǾŜƴǘƛǾŜ ǾƛǎŜ Ł ǇǊŞǇŀrer la 
population à bien réagir en cas de crise. 

La prise en compte dans ces documents de la dimension transport public serait un atout. 

 

 

1.2.4 Recensement et diffusion des pratiques de mobilités 

Les seules infrastructures et services de mobilités ne permettant pas le report modal, ce 
chapitre liste les orientations et les actions présentes dans les documents de planification qui 
contribuent au recensement, aux diagnostics et à la diffusion, communication des pratiques 
de mobilité ainsi que les dispositifs Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ŎƻƘŞǎƛƻƴ 
sociale et territoriale.  

1.2.4.1 Communaut® dôAgglom®ration Gap-Tallard-Durance 

Recensement des pratiques de mobilité :  

Un diagnostic complet des offres de mobilités a été mené lors de la réalisation du Schéma 
Directeur de la mobilité en 2022-2023 :  

ï Le réseau viaire sur le territoire 
ï Les offres de stationnement et les Infrastructures de Recharge pour les Véhicules 

Électriques (IRVE) 
ï Le tƾƭŜ ŘΩ;ŎƘŀƴƎŜ aǳƭǘƛƳƻŘŀƭ όt9aύ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ {b/C Ł DŀǇ 
ï [ΩƻŦŦǊŜ Régionale (ferroviaire, lignes express et lignes de proximité) 
ï Le réseau de transport « [ΩŀƎƎƭƻ Ŝƴ ōǳǎ » (urbain, interurbain et scolaire) 
ï Les modes actifs (vélo, marche à pied, trottinette) 
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ï Le covoiturage 

Une enquête a été menée auprès de la population pour connaître les différentes pratiques et 
les souhaits de mobilité :  

ï Réalisé en ligne et sur papier sur 5 semaines (31 janvier au 5 mars 2023) 
ï Près de 3000 réponses, soit 6% de la population 
ï 7 rubriques Υ ǇǊƻŦƛƭΣ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǾŜǊǎ ƭŜ ƭƛŜǳ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭΣ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ 

personnels, transports en commun, vélo-trottinette, voiture-covoiturage parking relais 
et évolution de la mobilité sur le territoire.  

9ƴǉǳşǘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǾƛƭƭŜ ƳƻȅŜƴƴŜΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ {/h¢ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ƎŀǇŜƴœŀƛǎŜ όнлмуύΦ  

Diffusion des pratiques de mobilité :  

ï {ƛǘŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ DŀǇ-Tallard-Durance 
o tƭŀƴ ƛƴǘŜǊŀŎǘƛŦ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ƭΩ!ƎƎƭƻ Ŝƴ .ǳǎΣ  
o Horaire des lignes (bus urbains, interurbains et scolaires) 
o aƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀōǊƛǎ Ł ǾŞƭƻǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞǎ 
o /ŀƭŎǳƭŀǘŜǳǊ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ  

ï !ǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Iǳō¦Ǉ Ǿƛŀ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ǎƳŀǊǘǇƘƻƴŜ ζ Gap en poche » 

Géolocalisation Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŞŜƭ ŘŜǎ ōǳǎ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜΣ ǘŜƳǇǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ǇǊƻŎƘŀƛƴ 
passage et horaires des bus. 

ï Site internet de la ville de Gap :  
o Guide ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǇŀǊƪƛƴƎ Ŝǘ Ŝƴ ǾƻƛǊƛŜ 
o Guide ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊƻǘǘƛƴŜǘǘŜǎ 
o Guide ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ōƻǊƴŜǎ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜ 

ï !ŦŦƛŎƘŀƎŜ ŘƛƎƛǘŀƭ ŘŜǎ ŀǊǊƛǾŞŜǎ ŘΩŀǳǘƻŎŀǊǎ Ŝǘ ŀǳǘƻōǳǎ ǎǳǊ ƭŜ t9a ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ Ł DŀǇ 
ï Présentation des offres et pratiques de mobilité lors de 4 réunions publiques réalisées 

au mois de mars 2023.  
 

1.2.4.2 Communauté de communes de Serre-Ponçon : Plan de mobilité simplifié 

o Axe 2 : communiquer et accompagner : 2 actions 
Á Développer la communication sur les offres de mobilités et la circulation 

des bus ; 
Á !ŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ Ǉƭŀƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Ŝǘ ŘŜ Ǉƭŀƴǎ 

de mobilité inter-entreprises. 
o Axe 4 : favoriser les usages alternatifs de la voiture : 3 actions 

Á Promouvoir la plateforme Rezopouce pour faciliter le covoiturage ; 

 

1.2.5 Aide ¨ la mise en place dôinfrastructures et de services de mobilit®s 

Les documents de planification ƴΩƛƴǘŝƎǊŜƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ 
projets. Mais de nombreuses aides existent permettant un accompagnement technique ou 
ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ ŘŜǎ ǇƻǊǘŜǳǊǎ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎΣ ƻƴ ǇŜǳǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŎƛǘŜǊ ƭŜ /9w9a!Σ ƭΩ;ǘŀǘΣ ƭŜǎ 
5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ƭŀ wŞƎƛƻƴΦ [Ωensemble des aides est répertorié sur le site aides et territoires : 
https://aides-territoires.beta.gouv.fr. 

https://aides-territoires.beta.gouv.fr/
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1.2.6 Décarbonation 

Axe fort de la politique régionale, la décarbonation des modes de déplacement et des flottes 
de véhicules professionnels et privés est nécessaire et complémentaire aux orientations ci-
dessus visant au report modal notamment. Les documents de planification ont pris en compte 
cette transition et intègrent également des actions qui contribuent à la décarbonation des 
ƳƻōƛƭƛǘŞǎ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜ ǾŜǊŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜǎ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇŀǊǘŀƎŞŜ ƻǳ 
encore la démobilité. 

1.2.6.1 Communauté de Communes de Serre-Ponçon : Plan de Mobilité Simplifié 12 

¶ Action en faveur de la mobilité partagée : 
o Faciliter la pratique du covoiturage  

Á 5ŞǇƭƻȅŜǊ ƭŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩŀǳǘƻǎǘƻǇ ƻǊƎŀƴƛǎŞ wŜȊƻ tƻǳŎŜ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǇŀǊ ƭŜ 
Département  

Á tŀǊǘƛŎƛǇŜǊ Ł ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ǎǘƻǇ  
Á Promouvoir le dispositif auprès de la population  
Á CŀƛǊŜ ǘŜǎǘŜǊ ƭŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ǇŀǊ ŘŜǎ ǊŜƭŀƛǎ ŘΩƻǇƛƴƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ŦŀƛǊŜ ǘŞƳƻƛƎƴŜǊ  
Á Lancer le service avec une animation de type challenge 
Á Faciliter la mise en relation  
Á Promouvoir la plateforme de mise en relation associée au service Rezo 

(Mobicoop)  
Á Inciter à la pratique du covoiturage dans les événements organisés par 

la collectivité 
Á Aménager des aires de covoiturage à Chorges, Savines-le-Lac, et en 
ǎƻǊǘƛŜ 9ǎǘ ŘΩ9ƳōǊǳƴ  

o Développer l'autopartage  
Á Inciter les particuliers à mettre en commun leurs véhicules  
Á Mutualiser des véhicules entre collectivités, entreprises et particulier 

 

1.2.6.2 Communaut® dôAgglom®ration Gap-Tallard-Durance : Plan Climat Air 
Energie Territorial 13 

¶ Action en faveur de la mobilité partagée : 
o Inciter au covoiturage 

Á aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇŀǊǘŀƎŞŜ όŀǳǘƻǎǘƻǇ ƻǊƎŀƴƛǎŞ Ŝǘ 
covoiturage) en discussion avec le Département des Hautes-Alpes  

Á Une politique tarifaire de stationnement en centre-ville favorisant les 
véhicules pratiquant le covoiturage  

Á Inciter à la mise en place de solutions de covoiturage sur les axes 
principaux desservant la Ville de Gap mais également depuis les villages 

 
12 Analyse PDMS Serre-Ponçon, 2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ !ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ ŘΩ!ƛȄ 
Durance 

13 Analyse PCAET de la CA Gap-Tallard-Durance, 2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ !ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ 
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ ŘΩ!ƛȄ 5ǳǊŀƴŎŜ 
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ŘŜ ƭΩ!ƎƎƭƻ ǇŀǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩƻǳǘƛƭǎ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜǎ ŀŘŀǇǘŞǎ όCƛŎƘŜ 
action 13) 

o /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŀƛǊŜ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ  
Á L'étude en lien avec ESCOTA pour le parking de covoiturage de l'A51 à 

La Saulce (avec l'association de la Région SUD à la réflexion pour la 
création d'un mini PEM pour les lignes LER et les lignes de l'Agglo). 

¶ Action en faveur de la mobilité propre et décarbonée :  
o Augmenter la part des véhicules à faible impact environnemental dans les 

flottes publiques   
o Un suivi détaillé des consommations d'énergie de la flotte de véhicules de la CA 

et des 17 communes 
o Favoriser les achats groupés de véhicules pour les communes et collectivités et 

anticiper le renouvellement des véhicules vieillissants en privilégiant les 
solutions de motorisation « bas-carbone ». 

o Développer les formations d'écoconduite auprès des agents des collectivités 
o Déployer un réseau d'Infrastructures de Recharge pour Véhicules Électriques 

(IRVE) et d'avitaillement GNV sur le territoire  
o tƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜǎ ōƻǊƴŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŜŎƘŀǊƎŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 

électriques et le déploiement des IRVE 
o Accompagner le développement des infrastructures de recharge GNV, en 

priorisant le bioGNV  
o Poursuivre la recherche de solutions de mobilité innovantes bas-carbone 
όŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΣ ōƛƻDb±Σ ƘȅŘǊƻƎŝƴŜΧύ  

o /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǎǘŀǘƛƻƴ Ƴǳƭǘƛ-énergies dont une station Hydrogène pour les bus 
Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŘŜ ƭΩ!ƎƎƭƻΣ ŀǳǘƻŎŀǊǎ ŘŜǎ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜǎ ŘŜ 
transports, camions de collecte des déchets et autres utilisateurs  

o Informer sur les vignettes Crit'air et les primes à la conversion  
o Communiquer sur la "prime à la conversion automobile" 
o Sensibiliser les citoyens sur l'impact des véhicules sur la qualité de l'air, en 
ǎϥŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǾƛƎƴŜǘǘŜǎ /ǊƛǘΩ!ƛǊ 

o Sensibiliser les acteurs du territoire (citoyens et entreprises) à l'écoconduite  
o Proposer des stages d'écoconduite aux salariés de la CA et des communes 
ŜŦŦŜŎǘǳŀƴǘ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳȄ ŎƘŀǳŦŦŜǳǊǎ ŘŜǎ 
bus du transport public de la CA. 

o aƻōƛƭƛǎŜǊ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ƳŜǘǘŜƴǘ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ 
actions similaires, en ciblant en priorité les entreprises de transport. 
 

1.2.6.3 Schéma de cohérence territorial de lôAire Gapen­aise 14 

¶ Action en faveur de la mobilité partagée : 
o Développer les services de transport à la demande et faciliter le covoiturage 
ǇƻǳǊ ƻŦŦǊƛǊ ŘŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǎǳǊ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƛǊŜ ƎŀǇŜƴœŀƛǎŜ 

o Prévoir des aires de stationnement dédiées aux covoitureurs (mutualisées avec 
les parkings relais lorsque ce sera possible) 

 
14 Analyse SCoT de l'aire Gapençaise, 2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ !ƎŜƴŎŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ 
ŘΩ!ƛȄ 5ǳǊŀƴŎŜ 
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o 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ Ŝǘ ŎƻƻǊŘƻƴƴŜǊ ƭŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ł ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ Ŝǘ ŘΩŀƛŘŜ ŀǳ 
ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΣ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ǳƴŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ł ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Ŝƴ ǎƻƭƻ 

o bŞƎƻŎƛŜǊ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ǎǳǊŦŀŎŜǎ ǇƻǳǊ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ ǇǳƛǎǎŜ 
être utilisés comme parkings relais ou de covoiturage pendant la journée en 
semaine. 

o 9ƴǾƛǎŀƎŜǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜ ǳƴƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ŎŜƴǘǊŀƭƛǎŜǊ ƭŜǎ ŘŜƳŀƴŘŜǎ 
ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǊŜƭŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƛǊŜ ƎŀǇŜƴœŀƛǎŜ ǾƻƛǊŜ ŀǳ-delà. 

 

 

1.3 Analyse socio-économique 

Un panorama démographique et notamment de la répartition de la population au regard de 
l'existence de pôles économiques générateurs de flux permet de mieux comprendre les 
ŎƻƳǇƻǎŀƴǘŜǎ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ 
mobilité  

Le bassin de mobilité B compte une population de plus de 100 000 habitants dont plus de 50 
000 sur la Communauté d'Agglomération Gap-Tallard-Durance. La densité de population est 
de 27,9 hab./Km2 sur le bassin de mobilité. 

Tableau 2 : Population du Bassin B par EPCI en 2020 (source : INSEE) 

EPCI 
Population 

2020 

Nombre 
ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ 

2020 

Nombre 
ŘΩŀŎǘƛŦǎ 
occupés 

2020 

CC Buëch-Dévoluy 9 479 2 869 3 727 

CA Gap-Tallard-Durance 50 097 24 466 20 271 

CC Serre-tƻƴœƻƴ ±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 7 751 1 478 985 

CC Champsaur-Valgaudemar 11 355 3 728 4 656 

CC de Serre-Ponçon 16 850 5 864 6 816 

CC Vallée de l'Ubaye Serre-Ponçon 7 639 3 306 3 316 

TOTAL BASSIN B 103 171 41 710 39 77115 

 
15 Insee EMP T5 ς Emploi et activité 



 

 

 

 

 63 

 

Figure 11 : Population municipale 2020 (source : Insee, Recensement de la population (RP)) 

Le bassin de mobilité B couvre plus de 40 000 emplois.  

 

Figure 12 Υ bƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ ŀǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ нлнл όǎƻǳǊŎŜ : Insee, Recensement de la population (RP) 
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La Communauté d'Agglomération Gap-Tallard-Durance représente 48% de l'emploi du bassin 
B. 16 

 

1.4 Volumétrie des déplacements et répartition modale 

Les ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŦƭǳȄ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ƻōǎŜǊǾŞǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ 
internes, traversants, pénétrants ou sortants au bassin de mobilité sont décrits ci-dessous Ces 
flux prennent en compte les déplacements tous motifs en jour ouvrés de base (JOB). Les 
données présentées ci-dessous permettent de consolider un état des lieux des déplacements. 
Ces déplacements sont décrits quantitativement mais également en fonction des modalités 
de transport.  

1.4.1 Volumétrie des déplacements 

1.4.1.1 Flux du bassin B 

Trois quarts des flux ayant leur origine ou leur destination dans le bassin B sont internes au 
bassin. 

Les déplacements depuis et vers le bassin de mobilité représentent 24% des flux.  

 

Tableau 3 : Synthèse flux jour Ouvré de Base - 2017 (JOB) Bassin B (source : Systra - Étude des flux de déplacements) 

Type de flux Part du flux Valeur 

Interne au bassin B 76% 243 600 

Avec les EPCI extérieurs au bassin 24% 75 000 

TOTAL 100% 318 000 

 

1.4.1.2 Déplacement internes au bassin B 

Le détail des flux internes est présenté dans le tableau suivant.  

Tableau 4 : Détail Déplacements Internes - 2017 (source : Systra - Étude des flux de 
déplacements) 

Type de flux Valeur Part de flux 

Intra-
EPCI 

Interne CC Buëch-Dévoluy 12 100 5% 

Interne CA Gap-Tallard-Durance 108 300 44% 

Interne CC Serre-tƻƴœƻƴ ±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 7 700 3% 

Interne CC Champsaur-Valgaudemar 17 300 7% 

 
16 Bassin de mobilité et politiques locales de mobilité ς Synthèse Bassin B2022, Partenariat Région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊ !ƎŜƴŎŜǎ 
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ό!ƎŜƴŎŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ tŀȅǎ ŘΩ!ƛȄ 5ǳǊŀƴŎŜ 



 

 

 

 

 65 

Interne CC de Serre-Ponçon 27 100 11% 

Interne CC Vallée de l'Ubaye Serre-Ponçon 16 100 7% 

TOTAL Intra-EPCI 188 600 77% 

Inter-
EPCI 

Inter-EPCI 55 000 23% 

TOTAL DEPLACEMENTS INTERNES 243 600 100% 

 

77% des flux internes au bassin B sont des flux intra-EPCI.  

Les déplacement internes de la Communauté d'Agglomération Gap-Tallard-Durance 
représentent 44% des déplacement Intra-EPCI. 

 

 
Figure 13 : Déplacements Internes tous motifs Jour Ouvré de Base (Part modale TC) (source : Systra - Étude des flux de 
déplacements) 

1.4.1.3 Déplacements avec EPCI extérieurs au bassin B 

Les principaux flux avec les EPCI extérieurs au Bassin B sont avec la CC du Sisteronais-Buëch, 
suivi par la CA Provence-Alpes-Agglomération, puis la Métropole d'AMP. 

 

Tableau 5 Υ 5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ 9t/L ŜȄǘŞǊƛŜǳǊǎ ŀǳ ǎŜŎǘŜǳǊ - 2017 (source : Systra - Étude des flux de 
déplacements) 

EPCI Valeur 
Par de 
flux 

CC du Sisteronais-Buëch 24 300 32% 

4 100 (0,9%) 

9 200 (5,2%) 

9 800 (0%) 

10 900 (2,9%) 
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EPCI Valeur 
Par de 
flux 

CA Provence-Alpes-Agglomération 8 400 11% 

aŞǘǊƻǇƻƭŜ ŘΩ!at 7 300 10% 

CC du Guillestrois et du Queyras 6 400 9% 

CC du Pays des Écrins 4 700 6% 

CC du Briançonnais 4 100 5% 

CA Durance-Lubéron-Verdon-
Agglomération 

2 900 4% 

Autres EPCI 16 900 23% 

TOTAL 75 000 100% 

 

 

Figure 14 Υ 5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ 9t/L ŜȄǘŞǊƛŜǳǊǎ ŀǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ǘƻǳǎ ƳƻǘƛŦǎ WƻǳǊ 
Ouvré de Base (Part modale TC) (source : Systra - Étude des flux de déplacements) 

 

Déplacements tous motifs JOB (Part modale TC) 

8 400 (0,8%) 

2 900 (1,4%) 

7 300 (8,3%) 

24 300 (0,6%) 

4 700 (2,6%) 

4 100 (9,2%) 

6 400 (3,4%) 
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1.4.2 Parts modales chez les actifs résidants 

Le tableau suivant présente la part modale chez les actifs occupés de 15 ans 
ou plus.  

[ΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ǊŜǎǘŜ ƭŜ ƳƻŘŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŜ 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ōŀǎǎƛƴ .Φ [ΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ 

3 % environ de la part modale.  

[ΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ŝǎǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł р ҈ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ƳƻŘŀƭŜ ǎǳǊ ƭŀ /! DŀǇ-Tallard-
Durance. 

[ΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ƳƻŘŀƭŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ǎǳǊ ƭŜ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ .Φ 

 

Tableau 6 : Parts des actifs occupés de 15 ans ou plus utilisant pour travailler en 2020 (source : Insee - Statistiques locales)  

EPCI Voiture 
Transports 
en commun 

Vélo Autre 

CC Buëch-Dévoluy 79,8 2,5 1,1 16,6 

CA Gap-Tallard-Durance 71,8 5,1 3,6 19,5 

CC Serre-tƻƴœƻƴ ±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 88,4 1,2 0,3 10,1 

CC Champsaur-Valgaudemar 81,2 1,3 0,7 16,8 

CC de Serre-Ponçon 78,3 2,9 1,6 17,2 

CC de Vallée de l'Ubaye Serre-
Ponçon 

71,8 2,8 1,7 23,7 

 

À noter, les chiffres indiqués dans le tableau ne présentent que les déplacements Domicile-
Travail. 

[Ŝǎ ŦƛƎǳǊŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ƭŀ ǇŀǊǘ ƳƻŘŀƭŜ ǇŀǊ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ bassin de 
mobilité B. 
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Figure 15 : Part des actifs occupés de 15 ans ou plus qui utilisent principalement les transports en commun pour aller travailler 

(%) 2020 (source : Insee, Recensement de la population (RP)17 

 
Figure 16 : Part des actifs occupés de 15 ans ou plus qui utilisent principalement une voiture pour aller travailler (%) 2020 
(source : Insee, Recensement de la population (RP) 

 

 
17 https://statistiques-locales.insee.fr/#c=indicator&i=rp_milles_seul.pt_actocc15p_velo&s=2020&t=A01&view=map1 
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Figure 17 : Part des actifs occupés de 15 ans ou plus qui utilisent principalement un vélo (y compris à assistance électrique) 
pour aller travailler (%) 2020 (source : Insee, Recensement de la population (RP)) 

 

 

1.5 Infrastructures de mobilités existantes 

Afin d'avoir une vision globale, la cartographie ci-dessous présente les principales 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ 
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Figure 18. Infrastructures de mobilités existantes sur le bassin B (sources : Open Street Map, IHO World Seas, IGN (BD Alti, BD Topo; BD Topage et Admin Express))  
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1.6 Services de mobilités 

1.6.1 Service Régulier Transport 

1.6.1.1 Transport Intra Urbain et Extra Urbain 

 

Bus 

 

 

Le réseau régional Cars ZOU ! ǎΩŞǘŜƴŘ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 
régional. Il comprend des lignes express, de proximité et scolaires et une 
navette Embrun-Les Orres. Toutes sont ouvertes à tous les publics. 
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Figure 19 : Carte des services Zou du 04 et du 05 

 

La CA Gap-Tallard-Durance gère la compétence mobilité sur les 17 
communes du territoire. Le service du transport public est gratuit sur 
l'ensemble des lignes. 

¶ Réseau urbain : 13 lignes (10 lignes de bus régulières et 3 navettes). 

¶ Réseau interurbain Υ п ƭƛƎƴŜǎ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƴǘ ǘƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ όŘƻƴǘ ƭŀ ƭƛƎƴŜ 
régulière cadencée La Saulce-Tallard-Gap), et 38 lignes de transport fonctionnant 
uniquement en période scolaire et ouvertes à tous les publics. 



 

 

 

 

 73 

 

 

 

Figure 20 : Carte des lignes de "L'agglo en bus" de la CA de Gap-Tallard-Durance 
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La CC Serre-Ponçon ƳŜǘ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƴŀǾŜǘǘŜǎ Ł ƭϥŀƴƴŞŜ ǎǳǊ ƭŀ 
ŎƻƳƳǳƴŜ Řϥ9ƳōǊǳƴΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎƛŞŜ ƭΩŞǘŞ ǎŜƭƻƴ р ŎƛǊŎǳƛǘǎΦ [Ŝ 
service est gratuit. 

 
Figure 21 Υ /ŀǊǘŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŜǎǘƛǾŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ƴŀǾŜǘǘŜ ŘΩ9ƳōǊǳƴ ŘŜ ƭŀ // ŘŜ {ŜǊǊŜ-Ponçon 

 La Région Auvergne-Rhône-!ƭǇŜǎ ŀǎǎǳǊŜ ǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ Ł ƭΩŀƴƴŞŜ ŜƴǘǊŜ DŀǇ 

(gare SNCF) et Grenoble (gare routière) via la ligne T91. 

 

Ferroviaire 

Quatre des six EPCI sont desservies par le service ferroviaire (TER et Intercités). Il est 
complété de Lignes Express Régionales du réseau Zou!.  
 

Les gares desservies sont Aspres sur Buëch, Veynes-Dévoluy, Gap, Chorges et Embrun, en 
ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀƭƭŜǊκǊŜǘƻǳǊǎ ό!κwύ, se cumulent sur chaque tronçon :  

o Gap-Briançon : 1 A/R par jour 
o Marseille Saint Charles ς Briançon : 4 A/R et 1 A par jour 
o Grenoble ς Gap (desservant par Aspres et Veynes) : 9 A/R par jour 
o Romans-Bourg ς Briançon (desservant par Veynes, Gap, Chorges et Embrun) : 

5 A/R et 2 R par jour 
o Romans-Bourg ς Gap (desservant Veynes et Gap) : 1 A/R et 1 R par jour 
o Valence ς Briançon (desservant Aspres, Veynes, Gap, Chorges et Embrun) : 1 

A/R et par jour 
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o Grenoble ς Veynes-Dévoluy (desservant Aspres) : 1 A/R et 1 A par jour 
o Marseille Saint Charles ς Gap : 1 A/R et 2 R par jour 

De plus, des études sont en cours pour orienter le développement des lignes ferroviaires 
ǘǊŀƴǎŦǊƻƴǘŀƭƛŝǊŜǎ Ŝǘ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩ9ǘƻƛƭŜ ŘŜ ±ŜȅƴŜǎΦ 

 

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ : Étude Etoile de Veynes 
[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴƴƛǎƳŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭ Řŀƴǎ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊŞ ƴŀǘƛƻƴŀƭΣ ƭƛƎƴŜǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ 
ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ ƻǳ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŦƛƴŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŎƻƳƳŜ ƭΩ9ǘƻƛƭŜ ŘŜ ±ŜȅƴŜǎ ǊŜƭŝǾŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ 
volontariste de la Région. 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ ƴŞƎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ Řǳ ǇǊƻŎƘŀƛƴ /t9wΣ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ Řǳ 
{ǳŘ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ 
des lignes de desserte fine du territoire (hors Côte Bleue intégré dans le périmètre du SERM 
Aix-Marseille-Provence). La candidature commune des Alpes françaises aux Jeux Olympiques 
Ŝǘ tŀǊŀƭȅƳǇƛǉǳŜǎ όWhtύ ŘΩƘƛǾŜǊ нлол ŘŜǎ wŞƎƛƻƴǎ {ǳŘ Ŝǘ !¦w! ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ 
inestimable pour améliorer de manière performante et attractive les temps de parcours entre 
Marseille et Briançon, avec à la clef le financement anticipé et optimisé des travaux de 
modernisation de la section Veynes ς Briançon. 

[Ŝǎ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнт ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩ9ǘƻƛƭŜ ŘŜ 
±ŜȅƴŜǎ ǎΩŞƭŝǾŜƴǘ Ł Υ 

¶ мпу aϵ όŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ǘǊŀǾŀǳȄύ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜ тм aϵ όпу҈ύ ǎŀƴǎ ŀƴǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ 
JOP, soit 67% des investissements « petites lignes » en région Sud ; 

¶ мун aϵ Ŝƴ ƛƴǘŞƎǊŀƴǘ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŀƴǘƛŎƛǇŞǎ ǎǳǊ ƭŀ ōǊŀƴŎƘŜ ŘŜ DǊŜƴƻōƭŜ όрр aϵύ ŀǾŜŎ ǳƴŜ 
ǇŀǊǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ут aϵ όпу҈ύΣ ǎƻƛǘ то҈ ŘŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ζ ǇŜǘƛǘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ η ŘŜǎ 
investissements en région Sud. 

 [Ω9ǘƻƛƭŜ ŘŜ ±ŜȅƴŜǎ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ Ŝǘ 
Ŝƴ ƛǘŞǊŀǘƛƻƴ όŎƻǶǘ ŘŜ н aϵ ŀǾŜŎ ǳƴ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ рл҈ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ tǊƻǾŜƴŎŜ-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊύ Υ 

[ΩŞǘǳŘŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ǾƛǎŜΣ Řŀƴǎ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘŜƳǇǎ Ł ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎ 
coordonnés de desserte et de performance des deux Régions en considérant notamment des 
ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘŜ ǊŀŎŎƻǳǊŎƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ Ŝǘ ǳƴŜ ƘŀǳǎǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ desserte 
TER entre Veynes et Briançon (mais aussi Marseille et Sisteron) si possible cadencée, dans un 
ǎŜŎƻƴŘ ǘŜƳǇǎ Ł ŘŞŦƛƴƛǊ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŀŘŞǉǳŀǘǎ Ł ŎŜǘǘŜ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛǾŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ Ł 
ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлон Τ 

[ΩŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ bŜȄǘwŜƎƛƻ ǾƛǎŜ Ł ŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘƻǳǘŜ 
ou partie de la signalisation selon un système adapté aux petites lignes tout en étant moins 
coûteux que le système conventionnel du réseau structurant afin de faciliter les projets de 
ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǊƻōǳǎǘŜǎǎŜΣ ƭŀ ŦƛŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ όŜƭƭŜ 
ǎŜ ōŀǎŜǊŀ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǊŜǘŜƴǳŜ Ł ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊǊŞƎƛƻƴŀƭŜύ 
; 

[Ŝǎ ŞǘǳŘŜǎ ǇǊŞƭƛƳƛƴŀƛǊŜǎ ǾƛǎŜƴǘ Ł ǇǊŞǇŀǊŜǊ ƭŀ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘƻƛƭŜ Ŝƴ 
proposant des scénarios de consistance de travaux multi-techniques sur les 4 branches pour 
ŞǾƛǘŜǊ ƻǳ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜǊǾƛŎe commercial (suspension, 
ralentissement). 
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 Ces études et les suites qui leur seront accordées seront à articuler avec les conclusions de 
ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ŜƴǘǊŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ Ŝǘ .Ǌƛŀƴœƻƴ 
Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ WŜǳȄ hƭȅƳǇƛǉǳŜǎ ŘΩƘƛǾŜǊ нлол 
ŘŜǊƴƛŝǊŜƳŜƴǘ ƭŀƴŎŞŜ όŎƻǶǘ ŘŜ прл ƪϵ ŦƛƴŀƴŎŞ Ł млл҈ ǇŀǊ ƭŀ wŞƎƛƻƴύΦ hǳǘǊŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ 
ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŦƛƴŜ ŀǳ ƴƻǊŘ ŘΩ!ƛȄΣ ŜƭƭŜ ǘǊŀƛǘŜǊŀ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜςGardanneςAix ainsi 
que les zones fortement peuplées des métropoles littoraleǎ Ŝǘ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝƴ ǊŞƎƛƻƴ 
Sud (aéroports de Nice-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ Ŝǘ aŀǊǎŜƛƭƭŜ-tǊƻǾŜƴŎŜύ ŘΩƻǴ ǇǊƻǾƛŜƴŘǊŀƛŜƴǘ ǳƴŜ ƭŀǊƎŜ ǇŀǊǘ 
des déplacements du public, des équipes olympiques et des professionnels. Ainsi, pour former 
ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ƳŀƧŜǳǊǎ ƧǳǎǉǳΩŀǳȄ ǎƛǘŜǎ ƻƭȅƳǇƛǉǳŜǎ ŘŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴΣ ƭŜ 
ǎŎƘŞƳŀ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴƴŜƭƭŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ [bt/! Ł ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ нлол Ŝǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜǎ 
grands hubs nationaux seront considérés. 

[ΩŀƴƴŞŜ нлнп ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Ł ŜƴƎŀƎŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ 
ƭΩŞǘƻƛƭŜΣ ƭŜǳǊ ŎƻǶǘ Ŝǘ ƭŜǳǊκ ǇƘŀǎŀƎŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнф ŀǾŜŎ Ŝǘ ǎŀƴǎ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘΩŀǳōŀƛƴŜ WhtΦ 

 

1.6.1.2 Transport saisonnier 

La CC de Serre-Ponçon met en place des navettes hivernales entre Embrun et 
Crévoux, Chorges et Réallon, ainsi qu'à l'inter-station des Orres. Elle met en place 

des navettes estivales entre Chorges et Chanteloube. 

La CC Champsaur-Valgaudemar a signé une convention de délégation de la compétence 
transport avec la Région en 2017, renouvelée en 2021 pour la mise en place de navettes 
estivales dans la vallée du Valgaudemar pour la desserte du site du Gioberney. 

La CA de Gap-Tallard-Durance a 2 lignes de navettes saisonnières gratuites Gap-Charance-
Bayard (en été) et Gap-Bayard-Laye (en hiver). Ces deux lignes sont accessibles aux voyageurs 
circulant avec un vélo (4 vélos maximum), sur réservation.  

La CC du Buech-Dévoluy met en place une navette inter-station de décembre à avril 
desservant La Joue du Loup, Rioupes, Pont de Giers, St Etienne, Les Cypières et Superdévoluy 
avec une carte abonnement réservée aux résidents et saisonniers.  

La // ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon met en place des navettes gratuites durant la saison de 
ski et en été avec 4 circuits intervillages entre Barcelonnette et les villages de St Paul et Larche, 
St-Anne,  Le Sauze et Pra Loup, ainsi que deux navettes station Le Sauze 1700-La Rente, Pra 
Loup 1500 et 1600.  

 

1.6.1.3 Portail dôinformation aux usagers 

tƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇƻǊǘŀƛƭǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ .Φ  

Le réseau régional ZOU Η ǇǊƻǇƻǎŜ ǎǳǊ ǎƻƴ ǎƛǘŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ ǳƴŜ ŎŀǊǘŜ ƛƴǘŜǊŀŎǘƛǾŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ 
de paiement en ligne. Le ǎƛǘŜ ǇŜǊƳŜǘ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ōƛƭƭŜǘ ¢9wΣ ŘŜ ǘƛǘǊŜ ŘŜ ōǳǎΣ ŘŜ ǊŞǎŜǊǾŜǊ ǳƴ ǘǊŀƧŜǘ 
ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŜȄǇǊŜǎǎ ƻǳ ŘŜ ǊŞǎŜǊǾŜǊ ǳƴ ŀōǊƛǎ ǾŞƭƻΦ 

https://services-zou.maregionsud.fr/fr/ 

La CA Gap-Tallard-Durance met à disposition sur son site internet les fiches horaires du réseau 
[ϥŀƎƎƭƻ Ŝƴ ōǳǎ Ŝǘ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴŜ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ǎƳŀǊǘǇƘƻƴŜΦ 

https://services-zou.maregionsud.fr/fr/
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La CC Serre-Ponçon met à disposition sur son site internet les fiches horaires de ses services 
de transport la navette Embrun : https://www.ccserreponcon.com/infos-
pratiques/transports-collectifs 

https://www.ccserreponcon.com/sites/default/files/domaine/ccserreponcon_com/docume
nts/navette-embrun-1er-septembre-2023-30-juin-2024-horaires-web__630294.pdf  

Elle fournit également les horaires des trains et cars du réseau Zou!. 

 

1.6.2 TAD 

La CC Serre-Ponçon Val d'Avance met à disposition un service de TAD sur 
réservation. Le service fonctionne le mardi, mercredi, et vendredi, hors jours fériés. 

La CA Gap-Tallard-Durance propose un service de Taxibus couvrant 8 circuits sur la 
commune de Gap.  

 

1.6.3 Scolaire 

La CA Gap-Tallard-Durance opère 38 lignes de transport ouvertes à tous publics 
en période scolaire. 

La Région opère les autres lignes de transport scolaire sur le territoire du bassin 
de mobilité.  

Les services de transport scolaire sont ouverts à tous publics sur réservation.  

 

1.6.4 Mobilité active 

1.6.4.1 Vélo 

 

La CA Gap-Tallard-Durance met à disposition (gratuitement) des abris vélos 
sécurisés. Sept abris sont prévus sur différents sites stratégiques (notamment 
ǇŀǊƪƛƴƎ ǊŜƭŀƛǎΣ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝǘ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Řǳ t9a ŘŜ DŀǇύΦ vǳŀǘǊŜ ǎƻƴǘ ŘΩƻǊŜǎ Ŝǘ 
déjà installés, deux sont prévus pour 2024, et un pour 2026. 
 

Trottinettes 

La Ville de Gap propose un service de trottinettes en libre-service sur son territoire. 
Une convention a été signée pour une durée de 3 ans (2023-2025) avec la société 
BIRD. Cette opération contribue à la décarbonation de la mobilité des derniers 
kilomètres.   
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Projet La Durance à Vélo  

 « La Durance à Vélo » est un itinéraire cyclable inscrit au schéma régional des véloroutes et 
voies vertes. Cette véloroute (V862) parcourt la vallée de la Durance, entre le Monêtier-les-
Bains (Hautes-Alpes) et Avignon (Vaucluse), sur une distance de 438 km traversant ainsi quatre 
départements de la Région Provence-Alpes-Côte d'Azur.  

 Cet itinéraire traverse tout le bassin de mobilité.   

 

Figure 16 : Itinéraire cyclable La Durance à Vélo (source : page internet Laduranceavel.fr) 

 

Cet itinéraire a été co-construit avec une coordination animée par le Département et la Région 
accompagnés ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ aƻōƛƭ-ƛŘŞŜΣ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 9t/L Řǳ ǇŀǊŎƻǳǊǎΣ 
ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘΩǳƴŜ ƳŀǊǉǳŜ Ŝǘ ŘΩǳƴ ƭƻƎƻΣ ƭŀ ǊŞŘŀŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ŘŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
leurs mises en application.  

 

Abris vélos en gare : 

La Région a souhaité ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ł ǾŞƭƻΣ Ŝǘ 
permettre les changements de pratiques permettant aux usagers du quotidien des 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǾŞƭƻκǘǊŀƛƴΣ ǾŞƭƻκŎŀǊΦ /ŜǘǘŜ ǾƻƭƻƴǘŞ ǎΩŜǎǘ ǘǊŀŘǳƛǘŜ ǇŀǊ ƭŜ ǾƻǘŜ Řǳ tƭŀƴ ǾŞƭƻ 
régional en octobre 2020, fixant ainsi comme objectifs : 1 million de trajets quotidiens à vélo 
et le déploiement massif de sites en stationnements vélo sécurisés dans les gares, pôles 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎΦ tƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ Ǉƭŀƴ ǾŞƭƻΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŀ ŜƴƎŀƎŞ ǳƴ ŎƻƴǘǊŀǘ ŘŜ 
performance avec SNCF Gares & Connexions en décembre 2020, propriétaire et exploitant des 
ƎŀǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎΣ ŜƴƎŀƎŜŀƴǘ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ Ł ƭŜǾŜǊ ƭŜǎ ŦǊŜƛƴǎ Ł ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ǾŞƭƻ Ŝǘ ¢9wΣ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ 
les rabattements et la fluidité au sein des gares pour les usagers à ǾŞƭƻΦ [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎ 
¢9w ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ǎŜǊƻƴǘ ŘƻƴŎ ŞǉǳƛǇŞŜǎ ŘΩŀōǊƛǎ ǾŞƭƻǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞǎ ŘΩƛŎƛ ƭŜ мer janvier 2025. 

LŜǳǊ ƳƛǎŜ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ ǇƻǳǊ ǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘŀƛƭ ½ƻǳΗ ǇƻǳǊǊŀ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ǘǊŝǎ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜƳŜƴǘ 
via le lien Se déplacer à vélo - Votre réseau ZOU (maregionsud.fr) : zou.maregionsud.fr.  

/Ŝǎ ŀōǊƛǎ ǎƻƴǘ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜǎ Ł ǘƻǳǘ ǘƛǘǳƭŀƛǊŜ ŘΩǳƴŜ ŎŀǊǘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ǿƛŀ ǳƴŜ ƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ 
portail ZOU ! et ce gratuitement sur simple intégration du numéro de carte de transport. Il 
ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩşǘǊŜ ŀōƻƴƴŞΣ ƭŀ ŎŀǊǘŜ ōƛƭƭŜǘǘƛǉǳŜ ǎǳŦŦƛǘ Ł ƭΩinscription gratuite. Un 
ǊŝƎƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳǎŀƎŜ Ŝǎǘ ŀŦŦƛŎƘŞ ǎǳǊ ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƻǊŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩǳƴŜ ƘƻǘƭƛƴŜ Ŝƴ 
cas de problème. 

https://zou.maregionsud.fr/se-deplacer-a-velo/
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Sont également déployés des équipements permettant aux titulaires de QR code (billets 
ŘƛƎƛǘŀǳȄύ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƎǊŀǘǳƛǘŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŀōǊƛǎΦ /Ŝ ǎȅǎǘŝƳŜ ǇŜǊƳŜǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŘŜǎ 
équipements aux voyageurs occasionnels par présentation de leur billet digital. Installation 
progressive en cours. 

Certains abris ont été financés et sont gérés par l'AOM locale. 

 

 Abris vélo sécurisés en gare TER installés 

Gestionnaire Nom de la gare Nombre de places 

Région (G&C) Aspres-Sur-Buëch 6 

Ville de Gap Gap 20 

Région (G&C) Chorges 6 

Région (G&C) Embrun 6 

Source : Région-DGTMGE-DIGE, Données septembre 2023 

 

1.6.5 Usage partagé des VTM 

MOBICOOP  
Le Département des Hautes-Alpes, sous convention de délégation de compétence 
ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴΣ ǇƛƭƻǘŜ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇŀǊǘŀƎŞŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ 

son territoire étendu dans les Alpes de Haute-Provence à la zone de Sisteron, en 
ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜ Ŝǘ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ [Ŝ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŀ 
ǇǊƻǇƻǎŞ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ǎŜǳƭŜ Ŝǘ ƳşƳŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴΣ Řŀƴǎ ǳƴ ŜǎǇǊƛǘ ŘŜ 
construction collective et de mutualisation. Le projet mêle autostop organisé et 
covoiturage et la solution retenue est celle de la SCIC Mobicoop/Rezopouce. 
 

Pour ce faire, le Département des Hautes-!ƭǇŜǎ ŀ ŞǘŞ ƭŀǳǊŞŀǘ ŘŜ ƭΩ!ǇǇŜƭ Ł ƳŀƴƛŦŜǎǘŀǘƛƻƴ 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ¢ŜƴaƻŘ нлнм ŘŜ ƭΩ!59a9Σ Řŀƴǎ ƭŜ ōǳǘ ŘŜ Υ 
¶ Prendre en charge les frais de mise en place du service (diagnostic, formation des 
ǊŞŦŞǊŜƴǘǎ ŘŜǎ 9t/LΣ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀōƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ мύΣ 

¶ Acquérir et poser ŘŜǎ ǇŀƴƴŜŀǳȄ ζ ŀǊǊşǘǎ ǎǘƻǇ η ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ 
 

Ce service est ensuite utilisé par les Etablissements publics de coopération intercommunale 
ǉǳƛ ŀǳǊƻƴǘ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł ƎŞǊŜǊ ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ όŎƻƻǊŘƻƴƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ Département des Hautes-Alpes) 
et le fonctionnement du service au titre de leur compétence mobilité ou délégation de la 
Région pour les 2 Communautés de communes ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǊƛǎ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ 
(Sisteronais-Buech et Champsaur-Valgaudemar). [ŀ ǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊǊŀ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ǇŀǊ 
ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜǎ ƳŀƛǊƛŜǎΦ Pour les panneaux, la pose, terminée à la rentrée 
scolaire 2024Σ Ŝǘ ƭΩŀŎƘŀǘ ǎƻƴǘ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ǇŀǊ ƭŜ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ŝǘ lΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴ du 
dispositif a eu lieu le 17 octobre 2024.  

1.6.6 Mobilité solidaire 

{ŜǊŀ ǘǊŀƛǘŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ tƭŀƴ ŘΩ!Ŏǘƛƻƴ /ƻƳƳǳƴ Ŝƴ aŀǘƛŝǊŜ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ {ƻƭƛŘŀƛǊŜΦ 
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1 Définition 

Les objectifs du bassin de mobilité ont été co-construits par les acteurs lors du COTECHBASS 
n°1. Ils sont au nombre de 24 et répondent aux six thématiques couvertes par le COM : 

1. [Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŦƻǊƳŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ 
2. Les pôles ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ Ŝǘ ƭŜǎ ŀƛǊŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ 
3. Les modalités de gestion des situations dégradées  
4. Le recensement et la diffusion des pratiques et des actions de mobilité 
5. [ΩŀƛŘŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ƻǳ ŘŜ 

services de mobilité 
6. La décarbonation des mobilités 

Les cinq premières thématiques sont issues du code des transports ; une sixième a été ajoutée 
par la Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ en lien avec les objectifs régionaux de réduction des 
émissions de gaz à effet de serre et de lutte contre le changement climatique. 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ƛŎƛ ŘŜ ŦƛȄŜǊ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŎƻƳƳǳƴǎ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ 
ƳƻōƛƭƛǘŞΣ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Řƻƴǘ ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŘŞǇŀǎǎŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ /haΦ 
Ils se déclinent en engagements pour lesquels un ou plusieurs acteurs ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ Ł ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊΦ  
¦ƴŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜ Řŀƴǎ ƭΩŀƴƴŜȄŜ м Řǳ /haΦ   

 

Figure 22 : Genèse et imbrication des objectifs généraux et territorialisés 

Les objectifs généraux et territorialisés du bassin ont été validés par les élus lors du Comité 
de Bassin n°2.
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2 Les objectifs généraux et territorialisés du bassin 

 

OBJECTIF GENERAL OBJECTIF TERRITORIALISE 

Améliorer les 
conditions de 
ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ 

Obj. 1 : Développer les PEMs pour répondre aux besoins de desserte et 
ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ 

Obj. 2 : Améliorer les services dans les PEMs et communiquer sur ceux-ci 

Obj. 3 : !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ différents modes de 
transports 

Obj. 4 : Mieux organiser / Sécuriser les flux dans sur les PEMs 

Améliorer 
ƭΩƛƴǘŜǊƻǇŞǊŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ 
la complémentarité 

services de 
transports collectifs 

Obj. 5 : Mieux coordonner les offres de transport ferré et routier longues 
distances avec le maillage des transports locaux 

Obj. 6 : Renforcer la continuité des transports collectifs routiers entre les 
EPCI et avec les bassins de mobilité voisins 

Obj. 7 : Développer des services mutualisés de desserte fine via des 
transports collectifs de type navettes et TAD 

Améliorer la 
coordination de 
ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƭƻǊǎ ŘŜ 
situations dégradées 

Obj. 8 : aƛŜǳȄ ŎƻƻǊŘƻƴƴŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƴǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ 
ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ  

CŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŀ ƭŜŎǘǳǊŜ Ŝǘ ƭΩǳǎŀƎŜ 
ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

Obj. 9 : Améliorer la communication sur les horaires et le 
fonctionnement des transports collectifs 

Obj. 10 : Étudier ǳƴŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ŎƛōƭŞŜ ǎǳǊ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ǘƻǳǎ 
des lignes scolaires 

Obj. 11 : Informer de manière ciblée sur toutes les offres de 
mobilité alternatives à la voiture 

 
 
 

OBJECTIF GENERAL OBJECTIF TERRITORIALISE 

Faciliter et ŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ 
Řǳ ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ .ŀǎǎƛƴ 

Obj. 12 : Assurer une continuité cyclable sécurisée 

Obj. 13 : Développer les services autour du vélo 

Obj. 14 : Développer les stationnements vélo 

Obj. 15 : Renforcer la coordination entre les différents acteurs pour 
la mobilité cyclable (département / état / EPCI) : infrastructure / 
donnée / communication 

Obj. 16 : Renforcer et mutualiser la sensibilisation pour favoriser la 
pratique cyclable 

Poursuivre le 
développement du 

ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ 
bassin 

Obj. 17 : Développer les aires de covoiturage avec les services 
associés 

Obj. 18 : Rendre possible et encourager le covoiturage 
systématique 

Obj. 19 : 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ Ŝǘ ƳǳǘǳŀƭƛǎŜǊ ƭŜǎ ƻǳǘƛƭǎ ŘΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜ 

Poursuivre la décarbonation 

Obj. 20 : Favoriser la démobilité 

Obj. 21 : Verdir les flottes de transport en commun routier 

Obj. 22 : Renforcer le déploiement des IRVE 

Aides à la conception et mise 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

Obj. 23 : Structurer les modalités de conseils en ingénierie sur la 
mobilité 

Obj. 24 : wŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩŀƛŘŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ 
alternatives à grande échelle 
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1 wŀǇǇŜƭ Řǳ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ 

 

Les objectifs généraux, objectifs territorialisés ainsi que les engagements du présent Contrat Opérationnel de Mobilité sont ƛǎǎǳǎ ŘΩǳƴ processus de co-
construction. Ce processus a permis, dans un premier temps, de fixer des objectifs correspondant aux enjeux et priorités des acteurs du bassin de 
mobilité. Dans un second temps, la co-ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŀ ǇŜǊƳƛǎ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ partager les initiatives en cours ou planifiées répondant aux 
objectifs mais aussi ŘΩélaborer de manière collaborative des proǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎκŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΦ [Ŝǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ 
ŘΩŀŎǘƛƻƴǎκŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜǎ ƛǎǎǳŜǎ Řǳ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘŜ Ŏƻ-construction sont appelées ci-dessous « engagements du bassin ».  
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2 Engagements du bassin de mobilité B 

Le Contrat Opérationnel du bassin de mobilité B présente 112 engagements en annexe 1.  

[Ŝǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ǎƻƴǘ ǊŀǘǘŀŎƘŞǎ Ł ǳƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ ƎŞƴŞǊŀƭ ϦǇǊƛƴŎƛǇŀƭϦ ŀŦƛƴ ŘϥŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ŘƻǳōƭŜǎ ŎƻƳǇǘŜǎ όŁ ƴƻǘŜǊ ǇƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘ ǉǳΩǳƴ même engagement peut 
contribuer à plusieurs objectifs à la fois).  

[Ŝǎ ǘǊƻƛǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ƎŞƴŞǊŀǳȄ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ȅ Şǘŀƴǘ ǊŀǘǘŀŎƘŞ ǎƻƴǘ : 

- CŀŎƛƭƛǘŜǊ Ŝǘ ŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ  
- !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ 
- !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ 

 

ΝӖ
ΝΣӖ

ΟΝӖ

ΝΟӖ
ΟӖ
ΣӖ
ΟӖ

ΞΟӖ

ΠӖ

ÅĳƓċƖƣŔƣŔŸŰНĬĲƚНĲŰŊċŊĲůĲŰƣƚНƓċƖНŸĤŢĲĦƣŔŉНŊĳŰĳƖċũН
ƓƖŔŰĦŔƓċũůĳũŔŸƖĲƖНũċНĦŸŸƖĬŔŰċƣŔŸŰНĬĲ

ũѣŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰНũŸƖƚНĬĲНƚŔƣƨċƣŔŸŰƚ
ĬĳŊƖċĬĳĲƚ
ůĳũŔŸƖĲƖНũĲƚНĦŸŰĬŔƣŔŸŰƚНĬĲ

ũѣŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳ

[ċĦŔũŔƣĲƖНĲƣНċůƓũŔǯĲƖНũѣƨƚċŊĲНĬƨНƻĳũŸНě
ũѣĳĦőĲũũĲНĬƨН7ċƚƚŔŰ

[ċĦŔũŔƣĲƖНũċНũŔƚŔĤŔũŔƣĳНĲƣНũѣƨƚċŊĲНĬĲНũѣŸǭƖĲ
ĬĲНƚĲƖƻŔĦĲƚ

ÂŸƨƖƚƨŔƻƖĲНũċНĬĳĦċƖĤŸŰċƣŔŸŰ

ÂŸƨƖƚƨŔƻƖĲНũĲНĬĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣНĬƨ
ĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲНěНũѣĳĦőĲũũĲНĬƨН7ċƚƚŔŰ

ŔĬĲƚНěНũċНĦŸŰĦĲƓƣŔŸŰНĲƣНůŔƚĲНĲŰНƒƨƻƖĲ
ĬĲНƚĲƖƻŔĦĲƚ

ůĳũŔŸƖĲƖНũѣŸǭƖĲНĲƣНũċНĦŸőĳƖĲŰĦĲНĬĲ
ũѣŸǭƖĲНĬĲНƚĲƖƻŔĦĲƚНĬĲНƣƖċŰƚƓŸƖƣƚ
ĦŸũũĲĦƣŔŉƚ
ÑƖċŰƚƻĲƖƚċũ
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Le pilotage de chaque engagement est assuré par un des acteurs du bassin qui est alors considéré comme le « pilote η ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘΣ ŎΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜ ǉǳΩƛƭ 
ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ǾŜƛƭƭŜǊ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǇǊŜƴŘǊŀ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ƭŜǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ nécessaire avec les autres acteurs 
όǊŞǳƴƛƻƴΣ ŀǘŜƭƛŜǊǎΣ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴύΦ  

Le graphique ci-dessous présente la répartition des engagements par pilote principal (certains engagements ont un copilotage de plusieurs acteurs). Les 
ŀŎǘŜǳǊǎ ŀȅŀƴǘ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ƭŜ ǇƛƭƻǘŀƎŜ Řǳ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ǎƻƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ōŀǎǎƛƴ B ; la région Provence-Alpes-Côte-ŘΩ!ȊǳǊΣ la CA Gap-
Tallard-Durance et la commune de Gap. 
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ÅĳƓċƖƣŔƣŔŸŰНĬĲƚНĲŰŊċŊĲůĲŰƣƚНƓċƖНŸĤŢĲĦƣŔŉƚНŊĳŰĳƖċũНĲƣНƓċƖНƓŔũŸƣĲНƓƖŔŰĦŔƓċũ

ÑƖċŰƚƻĲƖƚċũ

ůĳũŔŸƖĲƖНũѣŸǭƖĲНĲƣНũċНĦŸőĳƖĲŰĦĲНĬĲНũѣŸǭƖĲНĬĲНƚĲƖƻŔĦĲƚНĬĲ
ƣƖċŰƚƓŸƖƣƚНĦŸũũĲĦƣŔŉƚ

ŔĬĲƚНěНũċНĦŸŰĦĲƓƣŔŸŰНĲƣНůŔƚĲНĲŰНƒƨƻƖĲНĬĲНƚĲƖƻŔĦĲƚ

ÂŸƨƖƚƨŔƻƖĲНũĲНĬĳƻĲũŸƓƓĲůĲŰƣНĬƨНĦŸƻŸŔƣƨƖċŊĲНěНũѣĳĦőĲũũĲНĬƨ
7ċƚƚŔŰ

ÂŸƨƖƚƨŔƻƖĲНũċНĬĳĦċƖĤŸŰċƣŔŸŰ

[ċĦŔũŔƣĲƖНũċНũŔƚŔĤŔũŔƣĳНĲƣНũѣƨƚċŊĲНĬĲНũѣŸǭƖĲНĬĲНƚĲƖƻŔĦĲƚ

[ċĦŔũŔƣĲƖНĲƣНċůƓũŔǯĲƖНũѣƨƚċŊĲНĬƨНƻĳũŸНěНũѣĳĦőĲũũĲНĬƨН7ċƚƚŔŰ

ůĳũŔŸƖĲƖНũĲƚНĦŸŰĬŔƣŔŸŰƚНĬĲНũѣŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣĳ

ůĳũŔŸƖĲƖНũċНĦŸŸƖĬŔŰċƣŔŸŰНĬĲНũѣŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰНũŸƖƚНĬĲНƚŔƣƨċƣŔŸŰƚ
ĬĳŊƖċĬĳĲƚ
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CONTRAT OPÉRATIONNEL DE MOBILITÉ  
BASSIN DE MOBILITÉ B 

 

LISTES DES ENGAGEMENTS DE BASSIN du COM 
 

Pilote(s) de 
l'engagement Libellé de l'engagement 

T
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Objectifs généraux Objectifs territorialisés 

N
um
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REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

ÅĳƨŰŔŸŰНċŰŰƨĲũũĲНĬĲНĦŸŸƖĬŔŰċƣŔŸŰНĲƣНƓċƖƣċŊĲНĬќĲǂƓĳƖŔĲŰĦĲ X   X X  
Aides à la conception et mise en 

ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

Renforcer l'aide pour la mise en place des 
mobilités alternatives à grande échelle B1 

DEPARTEMENT DES 
HAUTES-ALPES Mise en place d'un suivi prospectif des données mobilités Alpes du Sud X   X X  

Structurer les modalités de conseils en 
ingénierie sur la mobilité B2 

CC DE SERRE-
PONCONVA Développer des services mutualisés de desserte fine X      

Améliorer l'offre et la cohérence 
de l'offre de services de 

transports collectifs 
Améliorer l'offre et la cohérence 

 

Développer des services mutualisés de desserte 
fine via des transports collectifs de type 

navettes et TAD 

B3 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Partage d'expérience pour la desserte des fonds de vallées  X      B4 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

!ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ±ŀƭ ŘŜ 5ǳǊŀƴŎŜ X    X  

Mieux coordonner les offres de transport ferré 
et routier longues distances avec le maillage des 

transports locaux 

B5 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Augmenter la capacité de l'offre du vendredi (voir dimanche) soir dans le 
sens Gap/Briançon 

X      B6 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Graphicage/mise en correspondance des horaires X    X  B7 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

tŀǊǘŀƎŜǊ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Υ ŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
infrastructure 

X    X  B8 

TRANSVERSE Soutenir le développement de l'offre ferroviaire locale X X   X  B33 

DEPARTEMENT DES 
ALPES-DE-HAUTE-

PROVENCE 
Améliorer l'offre et connexions entre Barcelonnette et Cunéo X      

Renforcer la continuité des transports collectifs 
entre les EPCI et avec les bassins de mobilité 

voisins 
B9 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Améliorer les connexions avec la région Auvergne-Rhône-Alpes X      
Renforcer la continuité des transports collectifs 

entre les EPCI et avec les bassins de mobilité 
voisins 

B10 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Référentiel des pôles d'échanges multimodaux (PEM) X X     
Améliorer les conditions de 

l'intermodalité 

Améliorer les services dans les PEMs et 
communiquer sur ceux-ci B11 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Analyse du foncier SNCF  X     
Développer les PEMs pour répondre aux besoins 

de desserte et d'intermodalité B12 
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Objectifs généraux Objectifs territorialisés 

N
um

ér
o 

DEPARTEMENT DES 
ALPES-DE-HAUTE-

PROVENCE 
Développer les pôles de mobilité X X     B13 

CC VALLEE DE 
L'UBAYE-SERRE-

PONCON 

Faciliter le liaisonnement des itinéraires cyclables entre la CA PAA et la CC 
VUSP 

X      

Faciliter et amplifier l'usage du 
vélo à l'échelle du Bassin 

 

Assurer une continuité cyclable sécurisée 

B14 

CC DU BUECH-
DEVOLUY Mise en service d'une véloroute "Le Buëch à Vélo" entre Gap et Sisteron X      B15 

CC DE SERRE-
PONCONVA 

Aménagement Véloroute "La Durance à Vélo" sur la plateforme 
ferroviaire L905000 Veynes Briançon 

X      B16 

EPCI CONCERNEE Étudier l'opportunité cyclable Tour du Lac de Serre-Ponçon X      B111 

CC DE SERRE-
PONCON-VAL 
?ќ é  9E 

FƻĿŰĲůĲŰƣНĦŸůůƨŰНěНũќĳĦőĲũũĲНĬƨНĤċƚƚŔŰНċƨƣŸƨƖНĬƨНƻĳũŸ X      
Renforcer et mutualiser la sensibilisation pour 

favoriser la pratique cyclable 
B17 

DEPARTEMENT DES 
ALPES-DE-HAUTE-

PROVENCE 
Promouvoir la pratique du vélo dans les établissements scolaires X      Renforcer et mutualiser la sensibilisation pour 

favoriser la pratique cyclable 
B18 

~§7fxќf?FEÉ ~ŔƚĲНĲŰНƓũċĦĲНĬĲНÅĲũċŔƚНĬќfŰŉŸƖůċƣŔŸŰНÉĲƖƻŔĦĲƚНыÅfÉь X      Renforcer la coordination entre les différents 
acteurs pour la mobilité cyclable (département / 

état / EPCI) : infrastructure / donnée / 
communication 

B19 

DEPARTEMENT DES 
ALPES-DE-HAUTE-

PROVENCE 

ÂċƖƣċŊĲНĬќĲǂƓĳƖŔĲŰĦĲНĲƣНƖĲĦőĲƖĦőĲНĬќőċƖůŸŰŔƚċƣŔŸŰНƓŸƨƖНũќŔŰƚƣċũũċƣŔŸŰНĲƣН
ũќƨƚċŊĲНĬќĳƕƨŔƓĲůĲŰƣƚНƻĳũŸ 

X      B20 

DEPARTEMENT DES 
HAUTES-ALPES {ǘǊǳŎǘǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ X      

Faciliter la lisibilité et l'usage de 
l'offre de services 

Améliorer la communication sur les horaires et 
le fonctionnement des transports collectifs 

B21 

DEPARTEMENT DES 
HAUTES-ALPES 

Animation territoriale et information autour des services de mobilité 
partagée 

X      Rendre possible et encourager le covoiturage 
systématique 

B22 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

9ŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰНƚƨƖНũќŸƨƻĲƖƣƨƖĲНĬĲƚНũŔŊŰĲƚНƚĦŸũċŔƖĲƚНƣŸƨƣНƓƨĤũŔĦ X      
Étudier une communication ciblée sur 
l'ouverture à tous des lignes scolaires B23 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Recenser et communiquer sur les services de démobilité existant X     X Favoriser la démobilité B24 

DEPARTEMENT DES 
ALPES-DE-HAUTE-

PROVENCE 
Communiquer sur les possibilités de recharge VAE X      Poursuivre la décarbonation Renforcer le déploiement des IRVE B25 
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Objectifs généraux Objectifs territorialisés 

N
um
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o 

LISTES DES AUTRES ENGAGEMENTS du COM 
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Objectifs généraux Objectifs territorialisés Numéro 

DEPARTEMENT DES 
HAUTES-ALPES 

Accompagnement financier des collectivités X    X  Aides à la conception et mise en 
ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

Renforcer l'aide pour la mise en place des 
mobilités alternatives à grande échelle 

B26 

CC DU BUECH-
DEVOLUY 

Expérimentation d'une "Navette du Marché" centre bourg du Buëch 
pour le marché de Veynes 

X      

Améliorer l'offre et la cohérence 
de l'offre de services de 

transports collectifs 

Développer des services mutualisés de 
desserte fine via des transports collectifs de 

type navettes et TAD 

B27 

CA GAP-TALLARD-
DURANCE Mise à disposition de véhicules aux communes de la CA X      B28 

CC VALLEE DE 
L'UBAYE-SERRE-

PONCON 
Mise en place d'une solution de mobilité de proximité X      B29 

CC DU 
CHAMPSAUR-

VALGAUDEMAR 
Navettes estivales du Valgaudemar X      B30 

CC VALLEE DE 
L'UBAYE-SERRE-

PONCON 
Navettes estivales et hivernales X      B31 

CC DU BUECH-
DEVOLUY 

Transport accompagné pour les personnes de 60 ans et plus en perte 
d'autonomie 

X      

Améliorer l'offre et la cohérence 
de l'offre de services de 

transports collectifs 

Développer des services mutualisés de 
desserte fine via des transports collectifs de 

type navettes et TAD 
B34 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Amélioration dessertes Marseille-Aix-Les Alpes X      

Mieux coordonner les offres de transport ferré 
et routier longues distances avec le maillage 

des transports locaux 

B35 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

FƣƨĬŔĲƖНũĲƚНƓŸƚƚŔĤŔũŔƣĳƚНĬќċƨŊůĲŰƣĲƖНũќŸŉŉƖĲНĬĲНƚĲƖƻŔĦĲƚНƚƨƖНũċНũŔŊŰĲНĬĲН
proximité ZOU ! 530 

X      B36 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

FƣƨĬŔĲƖНũĲƚНƓŸƚƚŔĤŔũŔƣĳƚНĬќċƨŊůĲŰƣĲƖНũќŸŉŉƖĲНĬĲНservices sur la ligne de 
proximité ZOU ! 535 

X      B37 
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Objectifs généraux Objectifs territorialisés Numéro 

CC DE SERRE-
PONCON Amélioration du réseau Vaï X      

Renforcer la continuité des transports 
collectifs entre les EPCI et avec les bassins de 

mobilité voisins 

B38 

REGION AUVERGNE-
RHONE-ALPES 

Coordination des offres et services de transports ferroviaires entre les 
Région Sud et Région Auvergne-Rhône-Alpes X      B39 

CA GAP-TALLARD-
DURANCE Plan de Mobilité Simplifié X       B40 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Participer à la coordination globale de l'offre de transport par bassin de 
mobilité en diffusant l'offre ferroviaire régionale et nationale locale 

X      
Améliorer l'offre et la cohérence 

de l'offre de services de 
transports collectifs 

 

Transversal 

B112 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Étude d'amélioration de la complémentarité des offres cars-trains X      B41 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Optimisation des lignes de transports routiers X      B42 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Dispositions d'information et de coordination entre AOM en cas d'épisode 
de pollution X  X    

Améliorer la coordination de 
l'information lors de situations 

dégradées 

Mieux coordonner les différents acteurs dans 
l'anticipation et la gestion des situations 

d'urgence 
B43 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS 

Programme « Place de la Gare » Aspres/Serre/Veynes/Chorges X X     

Améliorer les conditions de 
l'intermodalité 

Améliorer les conditions de 
l'intermodalité 

Améliorer les services dans les PEMs et 
communiquer sur ceux-ci B44 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Allongement des quais à Aspres sur Buech X X     

Développer les PEMs pour répondre aux 
besoins de desserte et d'intermodalité 

B45 

CA GAP-TALLARD-
DURANCE Aménagement du P+R de Varsie (RN85 sortie Nord de Gap) X X     B46 

SNCF GARES & 
CONNEXIONS Aménagement du pôle d'échanges multimodal d'Embrun X X     B47 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Aménagement en vue des JOP Infrastructures et services X X     B48 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Aménagement en vue des JOP PEM X X     B49 

CC DU BUECH-
DEVOLUY 

Démarche de structuration du Pôle d'échanges multimodal de la CCBD 
de la Gare de Veynes 

X X     B50 



 

 

 

 

 

94 

Pilote(s) de 
l'engagement 

Libellé de l'engagement 

T
H

E
M

A
T

IQ
U

E
 1 

T
H

E
M

A
T

IQ
U

E
 2 

T
H

E
M

A
T

IQ
U

E
 3 

T
H

E
M

A
T

IQ
U

E
 4 

T
H

E
M

A
T

IQ
U

E
 5 

T
H

E
M

A
T

IQ
U

E
 6 

Objectifs généraux Objectifs territorialisés Numéro 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Accompagnement en ingénierie des EPCI non AOM X    X  

Transversal 

B51 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Accompagnement/participation à l'élaboration des PDM/PDMS par les 
EPCI AOM avant rédaction des avis de la Région sur les Plans de Mobilité / 

Plans de Mobilité Simplifiés arrêtés par les Autorités organisatrices de 
mobilité 

X    X  B52 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Animer la Charte d'accessibilité des réseaux de transports ZOU! X X     B53 

CC DU BUECH-
DEVOLUY Co-construction d'une stratégie mobilité (PDMS) X      B54 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Création d'un réseau des référents mobilité par secteurs géographiques X   X X  B55 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Élaboration d'un PAMS en copilotage avec le ou les Départements 
concernés 

X      B56 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Mise en accessibilité des gares ferroviaires aux PSH et aux PMR X X     B57 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Mise en place des Comités de partenaires locaux sur les Communautés 
de Communes non AOM 

X      B58 

DEPARTEMENT DES 
ALPES-DE-HAUTE-

PROVENCE 

Amélioration de l'offre touristique en lien avec le Schéma de 
Développement touristique 

X      

Faciliter et amplifier l'usage du 
vélo à l'échelle du Bassin 

Assurer une continuité cyclable sécurisée 

B59 

CC DE SERRE-
PONCON-VAL 
?ќ é  9E 

Aménagement giratoire Rousset D900b X      B60 

CC DE SERRE-
PONCON-VAL 
?ќ é  9E 

Aménagement Voie Verte des Berges de la Durance X      B61 

DEPARTEMENT DES 
ALPES-DE-HAUTE-

PROVENCE 

Développement du schéma cyclable départemental pour les pratiques du 
quotidien 

X      B62 

CC VALLEE DE 
L'UBAYE-SERRE-

PONCON 
Étudier l'opportunité d'un itinéraire cyclable Tour du Lac sur le 04 X      B63 
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Objectifs généraux Objectifs territorialisés Numéro 

CC VALLEE DE 
L'UBAYE-SERRE-

PONCON 
Mise à jour du Schéma directeur de la mobilité X      B64 

DEPARTEMENT DES 
HAUTES-ALPES 

~ŔƚĲНĲŰНƒƨƻƖĲНĬĲƚНƻĳũŸƖŸƨƣĲƚНxċН?ƨƖċŰĦĲНěНéĳũŸНĲƣНũċНV64 (Grenoble-
Marseille) 

X      B65 

DEPARTEMENT DES 
HAUTES-ALPES 

~ŔƚĲНĲŰНƒƨƻƖĲНĬƨНÉĦőĳůċН?ĳƓċƖƣĲůĲŰƣċũНĬĲƚН ůĳŰċŊĲůĲŰƣƚНĦǃĦũċĤũĲƚН
(SDAC) 

X      B66 

CC VALLEE DE 
L'UBAYE-SERRE-

PONCON 
Piste cyclable Jausiers-Barcelonnette X      

Assurer une continuité cyclable sécurisée 

B67 

COMMUNE DE GAP ÂŸƨƖƚƨŔƣĲНĬƨНůċŔũũċŊĲНƨƖĤċŔŰНĬќŔŰŉƖċƚƣƖƨĦƣƨƖĲƚНĦǃĦũċĤũĲƚ X      B68 

CA GAP-TALLARD-
DURANCE Poursuivre le maillage du territoire en infrastructures cyclables X      B69 

COMMUNE DE GAP wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŞǾƻƭǳǘƛŦ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŎȅŎƭŀōƭŜ X      B70 

CC DE SERRE-
PONCON Réalisation du Schéma Directeur Cyclables (étude) X      B71 

CC DE SERRE-
PONCON Réalisation du Schéma Directeur Cyclables (infrastructures) X      B72 

DEPARTEMENT DES 
ALPES-DE-HAUTE-

PROVENCE 
Résoudre les verrous territoriaux pour les mobilités douces X    X  

Faciliter et amplifier l'usage du 
vélo à l'échelle du Bassin 

Assurer une continuité cyclable sécurisée 

B73 

COMMUNE DE GAP Schéma de développement de la mobilité cyclable X      B74 

CA GAP-TALLARD-
DURANCE Schéma vélo intercommunal X      B75 

CC DU 
CHAMPSAUR-

VALGAUDEMAR 
Voie douce Champsaur Valgaudemar X      B76 
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Objectifs généraux Objectifs territorialisés Numéro 

DÉPARTEMENT DES 
ALPES-DE-HAUTE-

PROVENCE 
Mise en place d'itinéraires de vélo du quotidien X      B77 

COMMUNE DE GAP 
Accompagner le développement des mobilités alternatives en libre 

service 
X      Développer les services autour du vélo B78 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Déploiement de stationnements vélo sécurisés en gare X    X  

Développer les stationnements vélo 

B79 

COMMUNE DE GAP Poursuite du développement du stationnement vélo X      B80 

CC DE SERRE-
PONCON-VAL 
?ќ é  9E 

Lancer le dispositif Savoir Rouler à vélo à l'échelle communautaire X      
Renforcer et mutualiser la sensibilisation pour 

favoriser la pratique cyclable 

B81 

COMMUNE DE GAP aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƭƻ X      B82 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Constituer une base de données vélo régionale publiée dans OSM et la 
plateforme régionale « Connaissance du territoire » et pérenniser la mise 

à jour des données 
X      

Renforcer la coordination entre les différents 
acteurs pour la mobilité cyclable (département 

/ état / EPCI) : infrastructure / donnée / 
communication 

B83 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Financement des projets aménagements cyclables servant la mobilité du 
quotidien 

X    X  

Transversal 

B84 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

~ŔƚĲНĲŰНƒƨƻƖĲНĬƨНĦċĬƖĲНĬѣŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔŸŰНƖĳŊŔŸŰċũНƓĲƖůĲƣƣċŰƣНũѣċƣƣƖŔĤƨƣŔŸŰНĬĲН
subventions pour les itinéraires véloroutes 

La Région participe aux comités des partenaires et peut être amené à 
financer les projets 

X    X  B85 

DEPARTEMENT DE 
LA DROME 

~ŔƚĲНĲŰНƒƨƻƖĲНĬƨНÉĦőĳůċНéĳũŸНĬƨН?ĳƓċƖƣĲůĲŰƣНĬĲНũċН?ƖŻůĲ X      B86 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Gestion d'un centre de relation clients (CRC) X      

Faciliter la lisibilité et l'usage de 
l'offre de services 

 
 
 

Améliorer la communication sur les horaires et 
le fonctionnement des transports collectifs 

B87 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

~ŔƚĲНĲŰНƒƨƻƖĲНĬѣƨŰНƚǃƚƣĿůĲНĬѣŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰНĲƣНĬĲНĤŔũũĲƣƣŔƕƨĲНƖĳŊŔŸŰċũНыÉf7Åь X      B88 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Mutualisation de la donnée mobilité région/territoires pour diffuser de 
ũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰНƻŸǃċŊĲƨƖНůƨũƣŔůŸĬċũĲоůƨũƣŔНƖĳƚĲċƨǂ 

X      B89 
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Pilote(s) de 
l'engagement 

Libellé de l'engagement 
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Objectifs généraux Objectifs territorialisés Numéro 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

~ŔƚĲНĲŰНƓũċĦĲНĬќƨŰĲНċĦƣŔŸŰНƓĳĬċŊŸŊŔƕƨĲНƚƨƖНũċНĦƖĳċƣŔŸŰНĬĲНũќŸŉŉƖĲН
ferroviaire 

X      B90 

CA GAP-TALLARD-
DURANCE Développer la communication sur les offres de mobilité collective X      

Informer de manière ciblée sur toutes les 
offres de mobilité alternatives à la voiture 

B91 

COMMUNE DE GAP Éducation à l'éco-mobilité auprès des scolaires X      B92 

CC DE SERRE-
PONCON Faire connaître les services de mobilité X      B93 

CA GAP-TALLARD-
DURANCE 

LƴŎƛǘŜǊ Ł ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ aƻōƛƭƛǘŞǎ 
ŘΩ9ƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ Ŝǘ Inter-entreprises 

X    X  B94 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Planification stratégique d'actions de communication X     X B95 

CC DE SERRE-
PONCON Sensibilisation des employeurs et employés aux mobilités alternatives X      B96 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Porter une réflexion à l'échelle de l'ensemble des AO pour mutualiser les 
points de distribution/en faire des points multi-opérateur. 

[ċƻŸƖŔƚĲƖНũѣċĦĦĿƚНěНũќŔŰŉŸƖůċƣŔŸŰНĲƣНċƨǂНƚĲƖƻŔĦĲƚНĬĲНůŸĤŔũŔƣĳНƓċƖНƨŰН
accompagnement via les Maisons France Services ou autres structures 

X      

Transversal 

B97 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

ÑċƖŔŉŔĦċƣŔŸŰНƖĳŊŔŸŰċũĲНĬĲƚНƣƖċŰƚƓŸƖƣƚЯНůŔƚĲНĲŰНƒƨƻƖĲНĲƣНĦŸůůƨŰŔĦċƣŔŸŰН
partenariale 

X      B98 

COMMUNE DE GAP Poursuite du maillage d'IRVE sur la ville de Gap X      

Poursuivre la décarbonation 

Renforcer le déploiement des IRVE B99 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Appel à projets Mobi'Lab - Région SUD X     X Transversal B100 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

?ĳƓũŸŔĲůĲŰƣНĬќƨŰĲНƚŸũƨƣŔŸŰНĬĲНcovoiturage régional de type zonal dans 
les secteurs ruraux et peu denses 

X X      
 
 
 

Développer et mutualiser les outils 
d'autopartage B101 

CC DE SERRE-
PONCON Aire de covoiturage intercommunale à la gare de Savines-le-Lac X X     

Développer les aires de covoiturage avec les 
services associés B102 
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Pilote(s) de 
l'engagement 

Libellé de l'engagement 
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Objectifs généraux Objectifs territorialisés Numéro 

CC DU BUECH-
DEVOLUY Requalification de l'entrée de Z.A du Boutariq en aire de covoiturage X X     

Poursuivre le développement du 
covoiturage à l'échelle du Bassin 

 
 
 
 
 
 
 

Poursuivre le développement du 
covoiturage à l'échelle du Bassin 

B103 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Soutien aux aires de covoiturage dans leur dimension multimodale X X     B104 

CC DE SERRE-
PONCON-VAL 
?ќ é  9E 

Aménagement d'aires de covoiturage X X     

Rendre possible et encourager le covoiturage 
systématique 

B105 

DEPARTEMENT DES 
HAUTES-ALPES 

5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Υ ŀƴƛƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀƛǊŜ ŘŜ 
stationnement 

X      B106 

CC DE SERRE-
PONCON Développer le covoiturage X      B107 

REGION PROVENCE-
ALPES-COTE D'AZUR 

Diagnostic de la vulnérabilité des infrastructures de transport d'intérêt 
national et régional aux effets du changement climatique 

X      
Transversal 

 
Transversal 

B109 

COMMUNE DE GAP 
Généralisation des liaisons piétonnes autour des infrastructures de 

stationnement 
X      B110 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°1 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL Υ !ƛŘŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Ŝǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Renforcer l'aide pour la mise en place des mobilités alternatives à grande 
échelle 

Référent de la fiche : Valérie VERNISSE, vvernisse@maregionsud.fr 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ wŞǳƴƛƻƴ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ŘŜ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ 

Périmètre Bassin B 

Étapes / Public cible / Budget 

  

   

 

!Ŧƛƴ ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭŜ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻŦŦǊŜǎ Ŝǘ ƭŀ 
communication sur les services mis en place, les points suivants seront 
ŀōƻǊŘŞǎ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴŜ ǊŞǳƴƛƻƴ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ signataires du contrat 
opérationnel de mobilité : 

-nouveaux services ou modifications des services existants 

-point sur les projets : technique et financier 

-mise en place de groupe de travail thématique 

Cette réunion pourra être mutualisée avec le comité technique de bassin 
ǎǳƛǾŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴǎƛǎǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ Řǳ ƧƻǳǊ 

 

Besoins de pilotage / coordination 

  

1 à 2 réunions par an + 1 à 3 réunions thématiques si besoin (Groupe de 
travail secondaire à créer si besoin sur un thème précis) 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Pilote 
 

tƛƭƻǘŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ 

 

Organisation de la Réunion et 
préparation Ordre du jour + 
Compte-rendu 

Gestion de la communauté 
Expertise et territoires/ 
Référents mobilités 04/05 
 

CA Gap-Tallard-
Durance 

CC de Serre-Ponçon 

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

CC du Buëch-Dévoluy 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

 + Département des 
Hautes-Alpes et des 
Alpes de Haute-
provence  

+ SNCF Gare et 
Connexion  

+ Commune de Gap  

+Commune de 
Veynes 

+ Commune 
ŘΩ9ƳōǊǳƴ 

Partenaires 
 

Participation aux réunions 

Fourniture de données 

Présentation des actions en 
cours et projet à venir, pro-
ŀŎǘƛŦ Řŀƴǎ ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
Réunion 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°2 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL Υ !ƛŘŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Ŝǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Structurer les modalités de conseils en ingénierie sur la mobilité 

Référent de la fiche : Nicolas Vigneau, nicolas.vigneau@le04.fr et Olivier Hebreard, olivier.hebreard@hautes-alpes.fr  

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ suivi prospectif des données mobilités Alpes du Sud  

Périmètre CD 04/CD 05 ς Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭΩhw¢ 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1- Etat des lieux des études déjà réalisées et synthèse 

2-  Réflexion et identification des partenaires potentiels et des outils 
web existants 

3 Choix des partenaires et outils  
 

3- Exploitation des résultats et redéfinition des besoins de mobilité 
4- Focus territoriaux en fonction des besoins 

 

Calendrier pressenti :  

Étapes 1 et 2 en 2026 

Étape 3 et 4 en 2027 

Etape 5 en 2028 

Besoins de pilotage / coordination 2 réunions par an plus des réunions ponctuelles à la mise en place 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Département des Alpes-de-Haute-Provence/ Département des Hautes-
Alpes 

 

INDICATEURS 

Année 2024 2025 2026 2027 2028

mailto:nicolas.vigneau@le04.fr
mailto:olivier.hebreard@hautes-alpes.fr
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9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Département des 
Alpes-de-Haute-
Provence et 
Département des 
Hautes-Alpes 

 

Pilote tƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ hǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǊŞǳƴƛƻƴ 
avec les partenaires 
potentiels + lancement étude 
de faisabilité si partenaires 
identifiés 

ORT Partenaire Participation à la démarche Participation aux réunions 

Fourniture de Données 

Région Provence-Alpes-
/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Partenaire Participation à la démarche Participation aux réunions 

Fourniture de Données 

EPCI Partenaire Participation à la démarche Participation aux réunions 

Fourniture de Données 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°3 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL Υ !ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Développer des services mutualisés de desserte fine via des transports 
collectifs de type navettes et TAD 

Référent de la fiche : Jennifer DUPITIER, // ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Développer des services mutualisés de desserte fine 

Périmètre Bassins de mobilité B : CC Vallée de ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon, CA Gap-Tallard-
Durance, CC du Champsaur-Valgaudemar, CC du Buëch-Dévoluy, CC de 
Serre-Ponçon-±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ, CC Serre-Ponçon, REGION 

Étapes / Public cible / Budget 1 : Former un groupe de travail avec 1 représentant par AOM du bassin  

2 : Partager les services existants et en projet 

3 : A partir du partage, identifier ce qui peut être mutualisé (centrale 
ŘΩŀǇǇŜƭǎΣ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎύ ƻǳ ƭŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

4 : Définir les modalités précises de mutualisation (tarification combinée, 
modalités pratiques, juridiques et financières) 

5 : Délibérations, demandes de subvention, conventionnement entre EPCI 
et/ou REGION 

6 : Éventuelles passations de marchés 

Besoins de pilotage / coordination 1 réunion 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

Pilotage tournant entre les EPCI du bassin ς CC de Serre-Ponçon-Val 
ŘΩ!ǾŀƴŎŜ en 2025 

 

INDICATEURS 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

Pilote   

CA Gap-Tallard-
Durance 

Partenaire   

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

Partenaire   

CC du Buëch-Dévoluy Partenaire   

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

Partenaire   

CC de Serre-Ponçon Partenaire   

Éventuel bureau 
ŘΩŞǘǳŘŜ 

Partenaire Etude  

Département des 
Hautes-Alpes 

Partenaire Avis + partenaire pour 
mutualiser des outils 

 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Partenaire Avis + partenaire pour 
mutualiser des outils 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°4 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL : Améliorer l'offre et la cohérence de l'offre de services de transports collectifs 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Développer des services mutualisés de desserte fine via des transports 
collectifs de type navettes et TAD 

Référent de la fiche : VERNISSE Valerie, vvernisse@maregionsud.fr 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Partage d'expérience pour la desserte des fonds de vallées 

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Public cible / Budget Étape 1 : Identifier les services de mobilités existants, leurs modalités 
d'exploitation et les besoins/secteurs non desservis 

Étape 2 Υ wŜǘƻǳǊκǇŀǊǘŀƎŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ όŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 

fréquentations, modèle financier, problématique stationnement) sur les 
actions pilotées par les EPCI de façon individuelle.  

 

Calendrier pressenti :  

Étape 1 et 2 en 2025 

Étape 2 poursuivie en 2026 

Besoins de pilotage / coordination Suivi opérationnel et montage en cotechbass 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

EPCI en charge du retour d'expérience 

RÉGION PROVENCE-ALPES-/k¢9 5Ω!½¦w !ƴƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊŞǳƴƛƻƴ 
dans le cadre du partage d'expérience réseau référents 04-05 

 

INDICATEURS 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Pilote Animateur Organisation de la réunion dans 
le cadre du réseau d'acteurs 04-
05 

 

CC du Buëch-Dévoluy 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

Partenaires 

 

 

Participation aux réunions  

tŀǊǘŀƎŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ 

 

Départements des 
Hautes-Alpes et des 
Alpes de Haute 
Provence 

Partenaires 

 

 

Participation aux réunions  

tŀǊǘŀƎŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°5 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL Υ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƻǇŞǊŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 
collectifs 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Mieux coordonner les offres de transport ferré et routier longues distances 
avec le maillage des transports locaux 

Référent de la fiche : Bridault Stéphane, région Sud 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ !ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ±ŀƭ ŘŜ 5ǳǊŀƴŎŜ 

Périmètre Bassin B 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1 ς Groupes de travail par corridors Veynes-Gap et Gap- Briançon 

2 - Consolider le diagnostic avec les données locales : identifier les besoins  

3 ς Echanger sur les opportunités pour y répondre : définir des scénarios de 

ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ (car principalement en complémentarité des TER SA 
2025/2026)4 ς Choix du scénario  

5 ς aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

 

Calendrier pressenti :  

Étapes 1 à 2 en 2024/début 2025 

Etapes 3 et 4 en 2025 

Étape 5 en 2026 

Besoins de pilotage / coordination 2 réunions d'échanges avec les partenaires + réunions internes 
Région 

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Pilote Pilotage de l'action collective - Etudes et validation d'un 
scénario 

- Exploitation 
- Financement 

Coordination 

CC du Buëch-Dévoluy 

CC de Serre-Ponçon 

Commune de Gap 

CA Gap-Tallard-
Durance 

Département des 
Alpes-de-Haute-
Provence 

Département des 
Hautes-Alpes 

Partenaire Participation au projet - Transmission des horaires au 
format GTFS 

- Adapter et planifier les 
calendriers communs de mise à 
jour des horaires 

- Faire remonter les besoins 
locaux (+ les statistiques de fin 
de saison, bilan et objectifs 
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴύ  

-  Participer aux réunions de 
coordination 

SNCF Gares et 
Connexion 

 Participation au projet Participation éventuelle aux réunions 
de coordination si besoin 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°6 BASSIN : B 

THEMATIQUE Υ !ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ¢/ 

OBJECTIF : Mieux coordonner les offres de transport ferré et routier longues distances avec le maillage 
des transports locaux 

Référent de la fiche : O. MIARD (Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ) 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω!/¢Lhb twhth{;9 

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Augmenter la capacité de l'offre du vendredi (voir dimanche) soir dans le 
sens Gap/Briançon 

Périmètre Bassins de mobilité B 

Étapes / Jalons / Description 

 

Pour le vendredi soir : 

Étape 1 : étudié et validé pour SA 2025 

 

Pour le dimanche soir  

Étape 2 : Étudié et validé pour SAS 2024 

 

Étape 3 : Elargir la réflexion sur le mode de transport public 
(complémentarité car-train) 

Besoins de pilotage / coordination м ǊŞǳƴƛƻƴ ŀǾŀƴǘ ƭŀ Ŧƛƴ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ ǇƻǳǊ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ƭΩŀŘŞǉǳŀǘƛƻƴ ƻŦŦǊŜκŘŜƳŀƴŘŜ 

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

wŜƴǎŜƛƎƴŜǊ ǎƛ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭΩŞǘŀǇŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀƴƴŞŜ durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω!/¢Lhb 

!ŎǘŜǳǊ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ Řǳ ǇƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
collective   

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

- Pilote - Pilotage de l'action 
collective 

Etude de faisabilité 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 
validés 

Commune de GAP 

CC de Serre-Ponçon 

CC Serre-Ponçon Val 
d'avance 

 

-  
- Partenaire 

- Remonter les infos 
- Fournir les données 
- Analyse du besoin en lien 

avec la région  

Démarche de co construction  
pour la définition des services 
de transports (modes, 
ƘƻǊŀƛǊŜǎΣ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜΣΧύ 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°7 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL : Améliorer l'offre et la cohérence de l'offre de services de transports collectifs 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Mieux coordonner les offres de transport ferré et routier longues distances 
avec le maillage des transports locaux 

Référent de la fiche : Valérie Vernisse, vvernisse@maregionsud.fr 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Graphicage/mise en correspondance des horaires 

Périmètre Bassin B 

Étapes / Public cible / Budget 

 

Etape 1 - Réaliser la liste de diffusion des partenaires 

 

Etape 2 - Diffuser des horaires du rail et des lignes régionales (LER, ZOU 

Proximité, Transports scolaires) le plus en amont possible, même en mode 
projet, à minima 3 fois par an :  

- pour les informations relatives à la saison estivale 

- pour les informations relatives à la rentrée scolaire 

- pour les informations relatives à la saison hivernale 

Besoins de pilotage / coordination Coordination avec la Région et la SNCF le plus en amont possible 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

PILOTE tƛƭƻǘŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ 

Fourniture de données 

Fourniture des données dès 
réception et réflexion sur 
transmission en mode projet 

SNCF Gare et 
Connexion 

Contributeur Fourniture de données 

 

 

CC de Serre-Ponçon  

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

CA Gap-Tallard-
Durance 

CC Buech Dévoluy 

AOM local 

 

Adaptation de l'offre locale Adaptation des horaires des 
services locaux 

/ƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°8 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL Υ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƻǇŞǊŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 
collectifs 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Mieux coordonner l'offre longue distance avec le maillage de transports 
locaux 

Référent de la fiche : VERNISSE Valerie, vvernisse@maregionsud.fr 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ tŀǊǘŀƎŜǊ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Υ ŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
infrastructure 

Périmètre Bassin A et B 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1 ς Présentation du résultat des études  

2 ς ;ǘŀōƭƛǊ ǳƴ ǘŜƳǇǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ǇǊŞǎŜƴǘƛŜƭ ŀƴƴǳŜƭ ǎǳǊ ƭΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
études et projets (calendrier prévisionnel) pour donner une visibilité aux 
territoires  

Besoins de pilotage / coordination Mutualiser avec autres temps (COTECHBASS/COBASS) 

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

PILOTE 

 

tƛƭƻǘŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ 

 

Organisation des réunions et 
préparation Ordre du jour + 
Compte-rendu 

Gestion de la communauté 
Expertise et territoires/ 
Référents mobilités 04/05 

SNCF Réseau Contributeur Fourniture de données 

Réalisation des présentations 

Présentation des actions en 
cours et projet à venir, pro-
ŀŎǘƛŦ Řŀƴǎ ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
réunions 

CC du Buëch-Dévoluy 

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

CC de Serre-Ponçon 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

CA Gap-Tallard-
Durance 

 + Département des 
Hautes-Alpes et des 
Alpes de Haute-
provence 

Participants 

 

Participation aux réunions 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°9 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL : Améliorer l'offre et la cohérence de l'offre de services de transports collectifs 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Renforcer la continuité des transports collectifs entre les EPCI et avec les 
bassins de mobilité voisins 

Référent de la fiche : Nicolas Vigneau, nicolas.vigneau@le04.fr 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Améliorer l'offre et connexions entre Barcelonnette et Cuneo 

Périmètre Bassin B (Barcelonnette ς Cuneo) 

Étapes / Public cible / Budget 

Étape 1 : Identifier les acteurs concernés (relation Franco-Italienne) et étude 
juridique des porteurs potentiels 

Étape 2 : Définir cadre projet / étude opportunité / définition besoin 

Étape 3 : Si besoin définir une stratégie de projet 
(acteurs/porteurs/financements) et mise en ǆǳǾǊŜ 

Besoins de pilotage / coordination 3-4 réunions par an (// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon/ Département des 
Alpes-de-Haute-Provence) étapes 1 & 2 

2 réunions/an (// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon/ Département des 
Alpes-de-Haute-Provence/Italie/Région) étapes 2, 3. 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

Département des Alpes-de-Haute-Provence et // ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-
Ponçon 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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INDICATEURS 

;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Département des 
Alpes-de-Haute-
Provence 

Co-pilote Co-tƛƭƻǘŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ Réalisation Etat des lieux et 
définition du besoin 

Montage partenariat 
transfrontalier et dossier 
Europe 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

Co-pilote Co-tƛƭƻǘŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ collective 

 

Réalisation Etat des lieux et 
définition du besoin 

Montage partenariat 
transfrontalier et dossier 
Europe 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Partenaire Participation à la démarche 

Etude juridique 

Participation aux réunion, 
partage de données / REX 

ITALIE Partenaire Participation à la démarche Participation aux réunions, 
éventuellement action et 
financement 

EUROPE Partenaire Financement Alcotra  
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°10 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL : Améliorer l'offre et la cohérence de l'offre de services de transports collectifs 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Renforcer la continuité des transports collectifs entre les EPCI et avec les 
bassins de mobilité voisins 

Référent de la fiche : VERNISSE Valerie, vvernisse@maregionsud.fr 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Améliorer les connexions avec la région Auvergne-Rhône-Alpes (Isère et 
Drôme) 

Périmètre Bassin B 

Étapes / Public cible / Budget 1- LŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ 
2- Identifier les besoins  
3- Définir les services à conforter (billettique interopérable avec 

la SNCF) 
4- Établissement de scénarios 
5- {Ŝƭƻƴ ǾŀƭƛŘŀǘƛƻƴΣ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ 

 

Calendrier pressenti :  

Étapes 1 et 2 en 2025 

Étapes 3 à 5 en 2026-2027 

Besoins de pilotage / coordination Réunions avec les Régions, Agglomération de Gap et CC Champsaur 
Valgaudemar 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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INDICATEURS 

;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Pilote Mise en place des services 
tƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ 

Organisation des réunions, 
Etudes et définition de 
scénarios, Mise en ǆǳǾǊŜ 

Région Auvergne-
Rhône-Alpes 

Partenaire Participation aux réunions Fourniture de données pour 
ƭΩŞǘǳŘŜ Ŝǘ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ Ł 
ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΣ 
mise en ǆǳǾǊŜ éventuelle 

CA Gap-Tallard-
Durance 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

CC Buech Dévoluy 

Partenaires AOM Locale  

Participation aux réunions 

Participation à ƭΩŞǘǳŘŜ 

Coordination de l'offre 

Diffusion de l'information  
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°11 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL : Améliorer les conditions de l'intermodalité 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Améliorer les services dans les PEMs et communiquer sur ceux-ci 

Référent(s) de la fiche : Isabelle Cornebert (Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ), icornebert@maregionsud.fr      

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ wŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ όt9aύ  

Périmètre Bassins de mobilité A, B, C, D, E, M, N 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1. 5ŞǎƛƎƴŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǇŀǊ territoire (bassin et/ou EPCI) 
2. Etat des lieux et auto-ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ όŜȄƛǎǘŀƴǘǎΣ Ŝƴ 

évolution, en projet, en émergence dans chaque territoire) 
3. Définition de typologies de PEM (ferroviaires/non ferroviaires, en zones 

denses/rurales, etc.) & identification des services et équipements 
associés (de base, optionnels, hiérarchisation spatiale, etc.)  

4. 9ǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ 
 

Besoins de pilotage / coordination Groupe de travail  

Réunions mensuelles 

Lien avec la Fiche spécifique B13 Développer des pôles de mobilités 

ruraux 

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur(s) en charge du pilotage de l'engagement collectif   Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

INDICATEURS 

- Etat d'avancement de l'engagement 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028

mailto:icornebert@maregionsud.fr
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CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Pilote . Pilote du GT 

. Expertise PEM, abri-vélos 
sécurisés, complémentarité 
car-trains, schéma véloroutes 
et voies vertes, P+R, co-
voiturage 

. - Etude d'élasticité des gares 
régionales (étude radar) 

. Rédaction du référentiel  

. Complément sur état des lieux et auto-
analyse 

. Etat des lieux et auto-analyse 

. Relectures et ajustements  

CA Gap-Tallard-
Durance 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

CC de Serre-Ponçon 

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

CC du Buëch-Dévoluy 

Partenaire . Représentation des 

territoires 

. Estimation des besoins 

. Connaissance des publics 
potentiels (habitants, visiteurs) 
et SLO 

Φ 9ȄǇŜǊǘƛǎŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ¢!5 ŜǘŎΧ 

Etat des lieux et auto-analyse 

. Relectures et ajustements du référentiel 

SNCF Gares & 
Connexions 

Partenaire Expertise MOA PEM, 
gestionnaires des gares TGV et 
TER, expertise informations 
voyageurs (écran, etc.) et 
signalétique, enquête de 
satisfaction 

. Etat des lieux et auto-analyse 

.  Relectures et ajustements du référentiel 

Chemins de Fer de 
Provence 

Partenaire Expertise gestionnaires des 
gares CFP et 
comportements/profil  usagers 

. Etat des lieux et auto-analyse 

. Relectures et ajustements du référentiel 

Départements Partenaire Expertise routes et vélos 
(schéma cyclable), co-
voiturage, auto-partage 

. Etat des lieux et auto-analyse 

. Relectures et ajustements du référentiel 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°12 BASSIN: B 

OBJECTIF GENERAL: Améliorer les conditions de l'intermodalité 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ: Développer les PEMs pour répondre aux besoins de desserte et 
d'intermodalité 

Référent de la fiche : Valérie Vernisse, vvernisse@maregionsud.fr 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Analyse du foncier SNCF 

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Public cible / Budget 

1. Identifier les zones à analyser, en lien avec les gares mais aussi avec les 
liens avec les cheminements doux, la véloroute La Durance à Vélo. 

 

2. Faciliter les échanges avec SNCF Gares & Connexions et la Direction 
Territoriale Immobilier (foncier réseau, foncier de fret) pour connaître les 
potentialités foncières.  

Besoins de pilotage / coordination A travers le COTECHBASS et/ou le réseau de référents 

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

INDICATEURS 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Pilote Pilotage de l'action collective Organisation des réunions 

Mise en relation des acteurs 

SNCF Gares et 
Connexions 

Partenaire Participation au projet Fourniture de données 

Analyse du besoin 

Participation aux réunions 

SNCF Direction de 
ƭΩƛƳƳƻōƛƭƛŜǊ 

Partenaire Participation au projet Fourniture de données 

Analyse du besoin 

Participation aux réunions 

EPCI Partenaire Participation au projet Définition du besoin 

Fourniture de données 

Participation aux réunions 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°13 BASSIN : B 

THEMATIQUE Υ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ 

OBJECTIF : Développer les PEMs pour répondre aux besoins de desserte et d'intermodalité 

Référent de la fiche : Hébreard Olivier, olivier.hebreard@hautes-alpes.fr; Nicolas Vigneau, nicolas.vigneau@le04.fr 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω!/¢Lhb twhth{;9 

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ Développement de pôles de mobilité   

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Jalons / Description 

 

1 Υ LŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘΩǳǎŀƎŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘ ƻǳ potentiel de covoiturage / touristiques 

2 : Identifier les services nécessaires pour chaque point dans le respect de la transition 
écologique 

3 : Définition du pôle de mobilité type + options 

4 : Étude et établissement des partenariats et participations des différents acteurs 

5 : Expérimentation département/région ǎŜƭƻƴ ŎŀŘǊŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ 

6 : hǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ 
bassin/département/région  

7 : aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŜ όŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŀǾŜŎ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎƛŞΣ 
ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜǎ ǘŜǎǘύ 

8 : {ǳƛǾƛ Ŝǘ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴκǇŀǊǘŀƎŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ 

 

Besoins de pilotage / 
coordination 

2 COPIL/COTECH par an  

Lien avec la Fiche spécifique B11 référentiel des pôles d'échanges de mobilités 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

wŜƴǎŜƛƎƴŜǊ ǎƛ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭΩŞǘŀǇŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀƴƴŞŜ ŘǳǊŀƴǘ ƭŜǎ п ŀƴǎ Řǳ /ha ƴϲм :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

PILOTE DE L'ENGAGEMENT 

Acteur en charge du pilotage de 
ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ   

Département des Hautes-Alpes/ Département des Alpes-de-Haute-Provence 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028 
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INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Département des 
Hautes-
Alpes/ Départemen
t des Alpes-de-
Haute-Provence 

 

Pilote 

 

ï Validation politique 
ï Pilotage et coordination 

avec les EPCI, et autres 
collectivités 

Une fois la validation politique du projet, le 
CD pourra lancer la coordination du projet 
par le lancement de réunions avec les 
territoires concernés. La recherche de 
financement sera déterminante. 

CA Gap-Tallard-
Durance 

CC du Buëch-
Dévoluy 

CC Vallée de 
ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-
Ponçon 

CC de Serre-
Ponçon-Val 
ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

CC de Serre-Ponçon 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

Partenaires ï Identification des lieux et 
services 

ï Participation aux réunions 
ï Validation politique 
ï Financement éventuel 

La participation aux réunions et ateliers 
seront essentiels pour déterminer les 
modalités des projets (technique et 
financement éventuel). La connaissance du 
territoire est déterminante pour la création 
de projet. 

Communes Participation - Identification des lieux et 
services sur le territoire de 
la commune 

ï aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ 
financement selon le 
scénario choisir 

La participation aux réunions et ateliers 
seront essentiels pour déterminer les 
modalités des projets (technique et 
financement). La connaissance de la 
commune et de son fonctionnement est 
déterminante.  

 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Partenaire ï Benchmark et Financement Avec un spectre plus large sur les territoires 
et autres porteurs de projets, la Région à le 
ǊŜŎǳƭ ǇƻǳǊ ǘǊŀƴǎƳŜǘǘǊŜ ƭΩŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎ 
existants et pertinents. Elle pourra 
également au travers de dispositifs, 
permettre le financement de projets de PM. 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°14 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL : Faciliter et amplifier l'usage du vélo à l'échelle du Bassin 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Assurer une continuité cyclable sécurisée 

Référent de la fiche : Orane Beau, CAPAA et Jennifer Dupitier, // ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Faciliter le liaisonnement des itinéraires cyclables entre la CAPAA et la CC 
±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon 

Périmètre CAPAA et // ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon 

Étapes / Public cible / Budget 

 

Dans la continuité des projets de chaque EPCI, nécessité de réfléchir à 

un aménagement plus adapté pour tout public et sécuritaire entre St 

Jean de Montclar et Ubaye Serre Pon­on et lõitin®raire trans Ubayenne 

 

Identification des sc®narios et validation dõun itin®raire 

Acquisition et étude faisabilité  

Si validation passage en étude MOE 

Coordination et Réalisation des travaux 

 

Besoins de pilotage / coordination Créer un COPIL // ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon, PAA, communes 
concernées, Département des Alpes-de-Haute-Provence 

 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

CAPAA et // ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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INDICATEURS 

;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CA Provence-Alpes-
Agglomération 

Pilote Pilotage de lõaction 

collective 

 

Organisation de la Réunion et préparation 
Ordre du jour + Compte-rendu 

Relation avec les communes de la CA 

PAA 

Communication 

CC Vallée de 

lõUbaye-Serre-

Ponçon  

Pilote Pilotage de lõaction 

collective 

 

Organisation de la Réunion et préparation 
Ordre du jour + Compte-rendu 

Relation avec les communes de la CC 

Vall®e de lõUbaye-Serre-Ponçon 

Communication 

Communes  Contributeur  

 

MOE/MOA 

Financement 

 

Participation aux réunions, Réalisation 

des études et des 

Acquisitions foncières + Travaux 

Département des 

Alpes-de-Haute -

Provence 

Contributeur  Participation aux 

réunions/Information  

En lien avec le schéma départemental 

cyclable 

Participation aux réunions et 

accompagnement technique 

REGION  SUD Contributeur  Financement Financement à étudier en fonction du 

projet retenu  et selon cadres 

dõintervention r®gionaux en vigueur 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°15 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL : Faciliter et amplifier l'usage du vélo à l'échelle du Bassin 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Assurer une continuité cyclable sécurisée 

Référent de la fiche : Vincent Sindirian, CC du Buëch-Dévoluy 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Mise en service d'une véloroute "Le Buëch à Vélo" entre Gap et Sisteron 

Périmètre CC du Buëch-Dévoluy : 

(Depuis la Freissinouse) Manteyer - La Roche - Montmaur - Veynes - Oze - 
Chabestan - Aspremont (vers Sigottier et Serres) 

CCSB et communes de Gap et La Freissinouse 

Étapes / Public cible / Budget Contexte :  

Opportunité d'effectuer une boucle de la Durance à vélo par le Buech. 

Action partenariale CCSB, CC du Buëch-Dévoluy, communes de Gap et La 
Freissinouse. Inscrit dans le schéma départementale Accessibilité cyclable 
(SDAC) 

Objectif : Offrir aux habitants et aux vélotouristes une voie partagée par le 
Buëch avec de beaux panoramas à moindre frais pour la collectivité  

Premier pas vers une étude et des aménagements sur les points noirs de ce 
ǘǊŀŎŞŜ ό5ффпΣ ǇƻƴǘǎΧύ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜΦ  

Description :  

- Étude de signalisation pour un jalonnement dans les 2 sens  

- Commande et pose de panneaux entre La Freissinouse et Aspremont par 
Veynes et Chabestan 

Étapes et calendrier pressenti :  

1 : Travail sur un tracé commun du Buech à Vélo - 2024 

2 : Étude de signalisation (Jalonnement) - 2025 

3 : Commande et pose des panneaux - 2025 

4 : Mise en tourisme - 2025 

Besoins de pilotage / coordination  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

 

État de l'engagement au démarrage   

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

CC du Buëch-Dévoluy 

 

INDICATEURS 

;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ, ¢ŀǳȄ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ, Satisfaction de ƭΩǳǎŀƎŜǊ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CC du Buëch-Dévoluy Organisateur des 
mobilités (Local) 

Garant de la vision structurelle 
(tracé et ambitions à long 
terme) / Animation du 
partenariat (Département, 
CCSB, communes de Gap et La 
Freissinouse) 

Commission Développement 
es mobilités  

Co-pilotage CC du Buëch-
Dévoluy/CCSB/ communes de 
Gap et La Freissinouse avec 
appui du Département des 
Hautes-Alpes 

CC du Buëch-Dévoluy Développeur de 
l'itinéraire  

 Commission développement 
touristique (APN) 

Commune de Gap, 
CCSB, CC du Buëch-
Dévoluy, et 
Département des 
Alpes-de-Haute-
Provence et des 
Hautes-Alpes 

Partenaires Facilitant et optimisation de ses 
ressources (mise en lien) 

 

Office du tourisme Mise en tourisme / 
communication 

  

Usagers cyclistes Utiliser la voie partagée Utiliser le service d'avril à 
Novembre 

 

Usagers voitures Partager la voie en 
sécurité et de manière 
apaisée 

Utiliser le service tout au long 
de l'année en complémentarité 
avec les vélos (dans la sécurité) 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°16 BASSIN : B 

THÉMATIQUES : Faciliter et amplifier lôusage du v®lo ¨ lô®chelle du bassin 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Assurer une continuité cyclable sécurisée 

Référent de la fiche : Ambroise Benard, mobilite@ccspva.com, 07 64 57 94 92 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ ;ǘǳŘƛŜǊ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ±ŞƭƻǊƻǳǘŜ Ϧ[ŀ 5ǳǊŀƴŎŜ Ł 
Vélo" sur la plateforme ferroviaire L905000 Veynes-Briançon entre Gap et 
Chorges 

Périmètre CC de Serre-Ponçon-±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ, CC de Serre-Ponçon, CA Gap-Tallard-
Durance 

Étapes / Public cible / Budget 

 

Tout public 

 

2021-2024 : études AVP / ECO 

sept. 2024 Υ ŘŞŎƛǎƛƻƴ {b/C wŞǎŜŀǳ ŀǇǊŝǎ ŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ 

sept. 2024 : évolution du portage politique du projet  

déc. 2024 : délibérations concordantes CC de Serre-Ponçon-±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ, 
Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ, ETAT (Arrêté) 

2025 : études de faisabilité SNCF Réseau 

Besoins de pilotage / coordination État / Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Comité de suivi Infrastructures SNCF 

CPER 

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de CC de Serre-Ponçon-±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ, CC de Serre-Ponçon, CA Gap-Tallard-

Année 2024 2025 2026 2027 2028

mailto:mobilite@ccspva.com
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l'engagement collectif   Durance 

 

INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NÉCESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ, CC de 
Serre-Ponçon, CA Gap-
Tallard-Durance 

Co-pilotage  

 

 

Choix du tracé et maîtrise 
foncière. 

Plan de Financement 

 

Portage du projet et 
coordination avec les 
financeurs et partenaires 

Communes de 
Montgardin / La Bâtie-
Neuve / La Bâtie-Vielle 
/ Rambaud / La 
Rochette 

Concertation 

Partenaire 

 

Concertation 

 

Analyse des besoins locaux, 
implantation des services, 
concertation avec les riverains 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

Partenaire 

Contribution financière 

Appui 

Projet inscrit au schéma 
régional des VR et VV (50 % de 
financement en site propre) 

Mise en relation pour étude de 
ƭΩŀŎŎƻǊŘ ŘŜ {b/C wŞǎŜŀǳ ǇƻǳǊ 
ƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 

État 

 

Appui 

 

 

 

hōǘŜƴƛǊ ƭΩŀŎŎƻǊŘ ŘŜ {b/C 
Réseau pour la 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°17 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL : Faciliter et amplifier l'usage du vélo à l'échelle du Bassin 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Renforcer et mutualiser la sensibilisation pour favoriser la pratique 
cyclable 

Référent de la fiche : Ambroise Benard, CC de Serre-Ponçon-±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ ;ǾŝƴŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ŀǳǘƻǳǊ Řǳ ǾŞƭƻ 

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1 - Recenser les initiatives festives existantes (Mai à vélo, semaine de la 
ƳƻōƛƭƛǘŞΣ Ŏƻƭǎ ǊŞǎŜǊǾŞǎΣ ƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎΣ ŜǘŎΦύ 

2 - Mettre autour de la table les territoires et les acteurs volontaires pour 
ǎΩŜƴƎŀƎŜǊ Řŀƴǎ ǳƴ ŞǾŝƴŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴ 

3 - 5ŞŦƛƴƛǊ ǳƴ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊΣ ƭŜ ŎƻƴǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩŞǾŝƴŜƳŜƴǘΣ ƭŜǎ ƭƛŜǳȄΣ ŜǘŎΦ  

+Étudier les pistes de mutualisation (communication, animation, etc.) 

  

Une première réunion avec un référent par collectivité pourra avoir lieu 

ŘŞōǳǘ нлнр Ǉǳƛǎ ǳƴŜ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀǎǎƛƴ Ŝƴ нлнсΦ 

 [ΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊǊŀ şǘǊŜ ǊŜŎƻƴŘǳƛǘŜ ŎƘŀǉǳŜ ŀƴƴŞŜΦ 

!ǇǊŝǎ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊǊŀ şǘǊŜ ŞƭŀǊƎƛ Ł ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ 

mobilités 

 

Besoins de pilotage / coordination 3 réunions (2 COTECHs et 1 COPIL) 

1 volontaire pour lancer la démarche : CC de Serre-Ponçon-±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

 

CC de Serre-Ponçon-±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ puis pilotage tournant 

 

INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CA Gap-Tallard-
Durance/Commune de Gap 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-
Ponçon 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

CC du Buëch-Dévoluy  

CC de Serre-Ponçon-Val 
ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

CC de Serre-Ponçon 

Pilotes / 
Partenaires 

Animation + pilotage 

 

Elaboration de la Feuille de 
route : définir les besoins et 
les objectifs 

Organisation et financement 
des événementiels 

 

Département des Hautes-
Alpes/ Département des 
Alpes-de-Haute-Provence 

Contributeur Mise à disposition matériel 

Participation animation 

Financement 

 

 

Les associations locales Contributeur /ƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴκ 
Animation 

tǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ 

tƻǊǘŜŦŜǳƛƭƭŜ ŘΩƛŘŞŜǎ 

Potentiellement organisateur 
ŘŜ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘκŀƴƛƳŀǘƛƻƴ 

 

Région Provence-Alpes-
/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

Contributeur Mise à disposition matériel 

Participation animation 

Évènementiel, opération sur 
réseau Zou, mise à disposition 
de goodies 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°18 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL Υ CŀŎƛƭƛǘŜǊ Ŝǘ ŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ .ŀǎǎƛƴ 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Renforcer et mutualiser la sensibilisation pour favoriser la pratique 
cyclable 

Référent de la fiche : Vigneau Nicolas, Nicolas.vigneau@le04.fr, 04 92 30 08 97; Hébreard Olivier, 
olivier.hebreard@hautes-alpes.fr; 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Promouvoir la pratique du vélo dans les établissements scolaires 

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1 - État des lieux/recensement auprès des EPCI, communes, collèges, sur 
actions, services et aménagements existants, 

2 - Cibler les établissements (crèches, écoles, collèges et lycées et centres 
de loisir) avec des besoins, 

3 - Orienter des actions par établissements (programme générations vélos 
(écoles), nouveaux aménagements, sécurisations, etc) 

4 - Mise en place des actions, programmes, projets. 

5 ς wŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ Ŝǘ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴǎ 

Besoins de pilotage / coordination 3 réunions par an 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Département des Alpes-de-Haute-Provence/ Département des Hautes-
Alpes 

 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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INDICATEURS 

Fréquentation des stationnements dédiées, nombre de projets éducatifs impliquant le vélo. 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Département des Alpes-de-
Haute-Provence 
/ Département des Hautes-
Alpes 

Pilote 

 

tƛƭƻǘŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ collective 
et financeur 

Organisation réunion, définition du 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ŝǘ ǎǳƛǾƛ Řŀƴǎ 
les collèges 

CC du Buëch-Dévoluy, CC 
±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-
Ponçon, CC du Champsaur-
Valgaudemar, CC de Serre-
Ponçon, Commune de Gap  

/Communes 

Partenaires 

 

Participation réunion et 
aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǎǳǊ ƭŜǳǊ 
secteur et financeur 

Organisation Réunion, définition du 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎκŞǾŞƴŜƳŜƴǘƛŜƭ 
dans les établissements primaires, 
crèches et centres de loisir et suivi 

tŀǊǘŀƎŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ 

Région Provence-Alpes-Côte 
ŘΩ!ȊǳǊ 

Partenaire 

 

Participation réunion  Participation événementiel, 
benchmark pour diffusion éventuel 
dans les lycées 

Éducation Nationale Partenaire Participation réunion tŀǊǘŀƎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ Ŝǘ 
aide à la mise en place des actions 

Associations Partenaire Animation des actions ou 
programme type 
génération vélo/Moby 

Création et mise en ǆǳǾǊŜ des temps 
ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 
scolaires 

Prévention routière Partenaire Intervention ou animation 
ponctuelles 

Création et mise en ǆǳǾǊŜ des temps 
ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 
scolaires 

 

Préfecture (Sécurité 
routière) 

Partenaire Interventions ou 
animations ponctuelles 

Création et mise en ǆǳǾǊŜ des temps 
ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 
scolaires 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°19 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL : Faciliter et amplifier l'usage du vélo à l'échelle du bassin 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Étudier des itinéraires cyclables sécurisés 

Référent de la fiche : [ŜƘǳƎŜǊ [ƻǳƛǎŜΣ aƻōƛƭΩLŘŞŜǎ 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ wŜƭŀƛǎ ŘΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ {ŜǊǾƛŎŜǎ όwL{ύ 

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1- Co-construction du contenu régional (carte + description 
ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜύ 

2- Déclinaison du contenu local 
3- Maquettage et choix du format 
4- Installation des RIS et diffusion des sites intervenus et bulletins de 

commande 
 

Étapes pressenties  

Étape 1 : Validation et partage du besoin en 2024 

Étape 2 : Co-construction des contenus et maquettage en 2025 

Étape 3 Υ Lƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ wL{ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Řǳ ƧŀƭƻƴƴŜƳŜƴǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлнсύ 

Besoins de pilotage / coordination COTECH trimestriels 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de l'engagement collectif aƻōƛƭΩLŘŞŜǎ  

 

INDICATEURS 

Etat d'avancement de l'engagement 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Comité technique  

- Régions 
- Départements 

 

Pilotage Pilote de l'action Validation des documents 
présentés 

Mobil'idée Pilote AMO, projet Prépare les documents à 
validation du Cotech. 

Conseille sur le contenu et la 
forme des RIS 

CC du Buëch-Dévoluy  

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon si 
déploiement sur la 
partie des Alpes de 
Haute Provence 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

CC de Serre-Ponçon 

Partenaires Participation aux réunions et 
travail sur les documents 
produits 

Diffusion d'information 

-Adaptation du contenu local 
et publication sur les sites 
internet  

-Diffusion aux communes 
pour publication dans les 
bulletins municipaux 

Départements des 
Hautes-Alpes et des 
Alpes-de-Haute-
Provence 

Partenaires Participation aux réunions, 
coordination et mise à 
disposition de moyens RH 

Coordination des EPCI et 
installation-pose 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Partenaire Financement des RIS installés le 
long d'un itinéraire du Schéma 
régional des itinéraires 

Financement de l'AMO et 
cout des panneaux 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°20 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL Υ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Renforcer la coordination entre les différents acteurs pour la mobilité 
cyclable (département / état / EPCI) : infrastructure / donnée / communication 

Référent de la fiche : Vigneau Nicolas, Nicolas.VIGNEAU@le04.fr ; Hébreard Olivier, olivier.hebreard@hautes-alpes.fr  

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Partage ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ Ŝǘ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩƘŀǊƳƻƴƛǎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
ƭΩǳǎŀƎŜ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǾŞƭƻ 

Périmètre Bassin de mobilité A, B, C, D et E 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1. !ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘ όŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ 
territoire, ōƻƴƴŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎΣ Ǉƻƛƴǘǎ ōƭƻǉǳŀƴǘǎΣ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩŀŎŎŝǎ 
aux services vélo proposés) 

2. 5ŞŦƛƴƛǊ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǘȅǇŜ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ όŀōǊƛ 
sécurisé, borne de réparation...) 

3. Définir les pistes de mutualisation (achat groupé-système ŘΩŀŎŎŝǎ-
gratuité) 

4. Mise en place des décisions 
 

Étape 1 en 2026 

Étape 2 en 2026 

Étape 3 en 2027 (montage juridique) 

Étape 4 en 2028 

Besoins de pilotage / coordination 2 Réunions/an dates calées en Cotech bassin 

En lien avec les fiches vélo du bassin 

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028

mailto:Nicolas.VIGNEAU@le04.fr
mailto:olivier.hebreard@hautes-alpes.fr
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tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Co-pilotage Département des Alpes-de-Haute-Provence/ Département des 
Hautes-Alpes 

 

INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

Partenaire Participation aux réunions 

9ǘ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

Prévoit un temps pour le 
calage des dates de Réunion 
lors des comités techniques 
de bassin 

tŀǊǘŀƎŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ŀǳǘǊŜǎ 
bassins 

Commune de Gap 

CC de Serre-Ponçon 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

CC du Buëch-Dévoluy 

CA Gap-Tallard-
Durance 

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

Partenaires Participation  

9ǘ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

État des lieux : en réunion 
compilation des 
recensements réalisés par 
chaque acteur 

Etudes des pistes 
ŘΩƘŀǊƳƻƴƛǎŀǘƛƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ 

Département des 
Alpes-de-Haute-
Provence  

Département des 
Hautes-Alpes 

Pilotes 

 

 

Co-ǇƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ 
collective 

En lien avec les schémas vélos 
départementaux 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°21 BASSIN : B 

THEMATIQUE : Faciliter la lisibilité et l'usage de l'offre de services 

OBJECTIF : Améliorer la communication sur les horaires et le fonctionnement des transports 
collectifs 

Référent de la fiche : Hébreard Olivier, olivier.hebreard@hautes-alpes.fr 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω!/¢Lhb twhth{;9 

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Structurer la ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ  

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Jalons / Description 

 

м Υ wŜŎŜƴǎŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƻŦŦǊŜǎ Ŝǘ ŞƭŀōƻǊŜǊ ǳƴ ǇǊƻǘƻŎƻƭŜ ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ - 2025 

н Υ aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎǳǇǇƻǊǘ ŘŜ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ Ŝǘ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ acteurs relais locaux 
(agents des gares, maisons France Service, référents des mairies, autres relais locaux) 
ς 2025 et 2026 

Note : Le format proposé pourrait être une liste des lignes et lieux/sites où trouver plus 
ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀǊǊşǘǎΣ ƭŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǘŀǊƛŦǎΦ  

3 : Diffusion et animation ς 2026 

 

Optionnel : Organiser une campagne de communication 

Besoins de pilotage / 
coordination 

 

Travail en distanciel rythmé par le pilote 

 

1 réunion/assise en présentiel pour la formation (département) 

 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

wŜƴǎŜƛƎƴŜǊ ǎƛ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭΩŞǘŀǇŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀƴƴŞŜ ŘǳǊŀƴǘ ƭŜǎ п ŀƴǎ Řǳ /ha ƴϲм :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω!/¢Lhb 

Acteur en charge du pilotage de 
ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ   

Département des Hautes-Alpes/ Département des Alpes-de-Haute-Provence 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028 
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INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Département des 
Hautes-
Alpes/ Département 
des Alpes-de-Haute-
Provence 

Pilote 

 

ï Pilotage de l'action collective 
Organisation des réunions 

ï Animation/coordination 

Recensement des offres 
ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎΦ 9ƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 
ǎǳǇǇƻǊǘ Ŝǘ ŘΩǳƴ ǇǊƻǘƻŎƻƭŜ 
ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴΦ 

CA Gap-Tallard-
Durance, CC Vallée de 
ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon, 
CC du Champsaur-
Valgaudemar, CC du 
Buëch-Dévoluy, CC de 
Serre-Ponçon-Val 
ŘΩ!ǾŀƴŎŜ, CC de Serre-
Ponçon 

Partenaire ï Participation aux réunions 
ï <ǘǊŜ ǊŜƭŀƛ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ  
ï Si animateur organisation 

mutualisée : animation 

Contact relai à identifier. Aide 
ǇƻƴŎǘǳŜƭƭŜ Řŀƴǎ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 
(salle, réunion, etc). 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Partenaire ï Fourniture de données 
ï Maison de la région 05 : diffusion de 
ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŀ ƭŜǘǘǊŜ ƳŜƴǎǳŜƭƭŜ 
envoyée aux acteurs du territoire 

Service ou contact à identifier. 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°22 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL Υ CŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŀ ƭŜŎǘǳǊŜ Ŝǘ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Informer de manière ciblée sur toutes les offres de mobilité alternatives à 
la voiture 

Référent de la fiche : Hébreard Olivier, olivier.hebreard@hautes-alpes.fr 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Animation et communication sur les services de mobilité partagée 

Périmètre Bassins A, B et C 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1- Recrutement de deux volontaires en service civique pendant 9 
mois 

2- Action partenariale Département des Hautes-
AlpesκaƻōƛƭΩLŘŞŜκ!559¢ Υ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩƻǳǘƛƭǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ 
et animation pour mettre à disposition des EPCI 

3- Co-ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŞǾŝƴŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŎŀƳǇŀƎƴŜǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ 
Département des Hautes-Alpesκ!559¢κaƻōƛƭΩLŘŞŜ -> EPCI 

 

Calendrier pressenti : 

Étape 1, 2 et 3 en 2024, puis montée en charge progressive jusqu'en 2026 

Besoins de pilotage / coordination 1 réunion en visioconférence par mois 

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Département des Hautes-Alpes et EPCI du bassin B 

 

 

INDICATEURS 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ  

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Département des 
Hautes-Alpes 

Pilote Animation mobilité partagée  

ADDET Partenaire Production de contenu de 
communication  

Affiches, flyers, outils de com, 
mise à disposition des acteurs 
concernés (CD, EPCIs) 

Mobil'idées Partenaire Participation et appui des 
actions d'animation 

Appui des services civiques et 
des actions menées dans les 
territoires. 

CC de Serre-Ponçon 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

CC du Buëch-Dévoluy 

CA Gap-Tallard-
Durance 

Partenaires/Co-pilotes Animation complémentaire 
éventuelle 

Co organisation avec équipe 
du CD d'actions d'animation 
dans les territoires 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°23 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL : Faciliter la lisibilité Ŝǘ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Etudier une communication ciblée sur l'ouverture à tous des lignes 
scolaires 

Référent de la fiche : Valérie VERNISSE, Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ, vvernisse@maregionsud.fr 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Communication sur ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ ǘƻǳǘ ǇǳōƭƛŎ 

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Public cible / Budget Les lignes scolaires sont ouvertes à tous les publics sur réservation depuis 
plusieurs années mais cette possibilité est méconnue et les lignes très peu 
fréquentées par des usagers hors scolaires alors que desservant tous les 
hameaux avec un A/R par jour. 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ Ł ŘϥŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ όǎŞƴƛƻǊǎΣ ŀŎǘƛŦǎΣ ŎŀǇǘƛŦǎΧύ ŘŜ 
se déplacer depuis des zones excentrées vers le bourg principal en 
optimisant les moyens existants.  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ǇƻǳǊ ƭŀ wŞƎƛƻƴΣ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ǇŀǊ 9/tL ƭŀ ƭƛǎǘŜ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ 
disposant de places suffisantes pour une communication élargie à tous les 
habitants afin de simplifier le process de prise en charge, puis de voir avec 
ƭΩ9t/L ǉǳŜƭǎ ŎŀƴŀǳȄ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀtion il pourra utiliser pour cette 
communication. 

Besoins de pilotage / coordination 1 réunion par EPCI 

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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INDICATEURS 

;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Pilote  Études Faire le recensement des 
places disponibles sur tous les 
services scolaires des EPCI 
choisis 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

CA Gap-Tallard-
Durance 

CC de Serre-Ponçon 

CC de Serre-Ponçon 
Val d'avance 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

CC du Buëch-Dévoluy 

Co-pilote Communication Diffuser l'information et des 
tutos permettant l'utilisation 
de ces services 

Département des 
Alpes-de-Haute-
Provence et 
Département des 
Hautes-Alpes 

Partenaires Communication Communication ciblée sur les 
établissements scolaires des 
collèges.  
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°24 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL : Poursuivre la décarbonation 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Poursuivre la décarbonation Recenser et communiquer sur les 
services de démobilité existants 

Référent de la fiche : Valérie VERNISSE vvernisse@margionsud.fr 0492532625 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Recenser et communiquer sur les services de démobilité existants 

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1- Enquête par territoire sur les services de démobilité existants  
 

Services de première nécessité à prioriser : Services de santé, maisons 
France Services 

2- Transmission aux communes pour communication 
3- Evaluation pour reproduction sur autres bassins si pertinent 

Besoins de pilotage / coordination н ǊŞǳƴƛƻƴǎ Ŝƴ Ǿƛǎƛƻ όǳƴŜ ŘŜ ǾŀƭƛŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ Ҍ ǳƴŜ ōƛƭŀƴ Ŝǘ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ 
du processus de communication) 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Région Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

 

 

INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Pilote Pilotage de l'action collective 

Organisation des réunions 

Organisation des réunions, 
rappel aux partenaires et suivi 
de l'engagement 

CC du Buëch-Dévoluy 

CC Vallée de ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

CC de Serre-Ponçon 

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

Contributeurs Participation aux réunions 

Diffusion d'information et 
partage de données 

Acteurs des réunions, co-
rédaction de l'enquête, 
définition du process de 
transmission et recueil des 
résultats. Communication à la 
population 

CCI Contributeurs Partage de données Echanges sur données CCI liés 
au commerce ambulant pour 
compléter le fichier de 
recensement 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°25 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL : Poursuivre la décarbonation 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Renforcer le déploiement des IRVE 

Référent de la fiche : Vigneau Nicolas, nicolas.vigneau@le04.fr; Olivier Hébreard, olivier.hebreard@hautes-alpes.fr 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Communiquer sur les possibilités de recharge VAE 

Périmètre Bassin de mobilité B 

Étapes / Public cible / Budget 

 

1- Se rapprocher des syndicats et éventuellement des acteurs privés 
ǇƻǳǊ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ƭŀ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ Ŝǘκƻǳ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ǘƻǳǎ ŘŜǎ ōƻǊƴŜǎ 
existantes 

2- Ajout de cette information sur les supports de communication 
existants et/ou borne IRVE pour favoriser le développement du 
vélo à assistance électrique 

Besoins de pilotage / coordination 2 réunions après contact mail pour finaliser le recensement et définir le 
process de communication 

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

PILOTE DE [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Département des Alpes-de-Haute-Provence/ Département des Hautes-
Alpes 

 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Département des 
Alpes-de-Haute-
Provence 

Pilote Pilotage de l'action 
collective 

Organise les réunions et 
recense les informations 
sur son territoire 

Contact avec SDE04 pour finaliser le 
recensement des bornes IRVE et cibler celle 
permettant la recharge de VAE. 

Réflexion autour des modalités de 
communication à mettre en place. 

Envoi aux EPCI de la liste des bornes 
compatibles 

Département des 
Hautes-Alpes 

Pilote Pilotage de l'action 
collective 

Organise les réunions et 
recense les informations 
sur son territoire 

Contact avec SYME05 pour finaliser le 
recensement des bornes IRVE et cibler celle 
permettant la recharge de VAE. 

Réflexion autour des modalités de 
communication à mettre en place. 

Envoi aux EPCI de la liste des bornes 
compatibles 

SYME05 /SDE04 Contributeur Participation aux 
réunions 

Fourniture de données 

Participe aux réunions de réflexion autour 
de la communication à mettre en place et 
fournit les données concernant les bornes 
IRVE existantes et en projet. 

Commune de Gap 

CC de Serre-Ponçon 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

CC du Buëch-Dévoluy  

CC de Serre-Ponçon-
±ŀƭ ŘΩ!ǾŀƴŎŜ  

/communes 

Partenaire Diffusion de 
l'information 

Participe au processus de communication 
et de mise en place de 
l'information/signalisation au niveau local 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°26 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL Υ !ƛŘŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Ŝǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Renforcer l'aide pour la mise en place des mobilités alternatives à grande 
échelle 

Référent de la fiche : Hébreard Olivier, olivier.hebreard@hautes-alpes.fr 

 

59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Accompagnement financier des collectivités locales pour la mise Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
de projets "mobilités alternatives" 

Périmètre Département des Hautes-Alpes 

Étapes / Public cible / Budget 

 

- Une enveloppe de 400 ллл ϵ κ ŀƴ Ŝǎǘ ŘŞŘƛŞŜ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŎƻƴǘƛƴǳŜ 
ŀǳ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ 
locales des Hautes-Alpes qui contribuent au développement des 
mobilités alternatives. 

- [Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜǎ 9t/L Ŝǘ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǎƻƴǘ ŜȄŀƳƛƴŞǎ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ  
 

Besoins de pilotage / coordination Les réunions avec les collectivités sont organisées en fonction des projets, 
de leur complexité et de la demande du porteur de projet. 

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif   

Département des Hautes-Alpes  

 

INDICATEURS 

9ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

Département des Hautes-
Alpes 

Pilote 
tƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ Ŝǘ 

financement 

Examen technique et 
instruction administrative 
des dossiers, financement 

Communes/EPCI/Associations 
Bénéficiaire aŀƛǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Montage des dossiers et 

mise en place des projets 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°27 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL : Améliorer l'offre et la cohérence de l'offre de services de transports collectifs 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Développer des services mutualisés de desserte fine via des transports 
collectifs de type navettes et TAD 

Référent de la fiche : Vincent Sindirian, V.sindirian@ccbd.fr, 04 92 58 30 86 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Expérimentation d'une "Navette du Marché" centre bourg du Buëch pour 
le marché de Veynes 

Périmètre CC du Buëch-Dévoluy 

Étapes / Public cible / Budget Contexte :  

Opportunité de 2 bus et chauffeurs immobilisés pour la matinée à 
Aspremont et à La Roche des Arnauds. 

Aucune offre de transport en commun sur le territoire pour aller au Marché 
du Jeudi et revenir.  

Objectif : Offrir une possibilité de transport collectif pour aller au marché le 
matin et revenir pour midi 

Navettes :  

La Roche - Montmaur - Veynes 

Aspremont - Aspres - Chabestan ς Veynes 

Étapes :  

0 : Arbitrage en bureau communautaire 

1 : Vote en conseil communautaire 

2 : Contractualisation avec le prestataire 

3 : Lancement et communication sur l'expérimentation 

4 : Bilan et évaluation à 12mois 

Besoins de pilotage / coordination  

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Année 2024 2025 2026 2027 2028

mailto:V.sindirian@ccbd.fr
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Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

CC du Buëch-Dévoluy 

 

INDICATEURS 

;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CC du Buëch-Dévoluy Pilote Organisateur des mobilités 
(Local) 

Contractualisation, 
financement et Régie 

Transporteur  Partenaire Prestataire Facilitant et optimisation de 
ses ressources 

Usagers  Partenaire Prendre le bus Utiliser le service tout au long 
de l'année 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°28 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL : Améliorer l'offre et la cohérence de l'offre de services de transports collectifs 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Développer des services mutualisés de desserte fine via des transports 
collectifs de type navettes et TAD 

Référent de la fiche : VINCENT-VIVIAN Alexandre, alexandre.vincent-vivian@agglo-gap.fr, 0492531813 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Mise à disposition de véhicules aux communes de la CA 

Périmètre CA Gap-Tallard-Durance et Ville de Gap 

Étapes / Public cible / Budget La CA de Gap-Tallard-Durance, au travers de sa compétence mobilité et de 
ƭΩ!ha ά!ƎƎƭƻΩōǳǎέΣ ƻƴǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘŀȄƛōǳǎ όŀǾŜŎ ŎƘŀǳŦŦŜǳǊύ ǎǳǊ 
des horaires pré-ŘŞŦƛƴƛǎΦ /Ŝ ǊŞǎŜŀǳ άŁ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜέ Ŝǎǘ ǇƻƴŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǳǘƛƭƛǎŞ 
en raison des horaires et tǊŀƧŜǘǎ ƛƳǇƻǎŞǎΦ [ΩŜƴǉǳşǘŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ƭƻǊǎ Řǳ {ŎƘŞƳŀ 
Directeur de la Mobilité (2023) fait apparaître une attente des administrés des 
communes rurales de la CA pour une offre de transports réguliers 
άƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƛǎŞǎέ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ǾƛƭƭŀƎŜ όάƴŀǾŜǘǘŜ ƳŀǊŎƘŞέύΦ 

 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŀǳȄ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜǎ 
communes rurales peu desservies de se rendre de manière groupée dans le 
centre bourg choisi ou la ville-centre. 

Les habitants des communes concernées pourraient ainsi être transportés, à la 
demande, vers les centre-bourgs ou Gap. La conduite serait assurée par des 
ŀƎŜƴǘǎ ƳǳƴƛŎƛǇŀǳȄΦ Lƭ Ŝǎǘ ǇǊŞǾǳ ǉǳŜ ƭΩ!ƎƎƭƻ ǊŜƳōƻǳǊǎŜ aux communes les frais 
de roulage ainsi que les temps de conduites des agents municipaux. 

Il est également envisagé que les communes utilisent les véhicules sur des 
ǘǊŀƧŜǘǎ ƘƻǊǎ Řǳ ŎƘŀƳǇǎ ŘŜ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻΣ ŀǳǉǳŜƭ Ŏŀǎ ƭŜǎ ŦǊŀƛǎ ŘŜ ƳƛǎŜ 
à disposition des véhicules seraient remboursés par les communes à 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ 
 

Les véhicules pourraient être répartis de la sorte (répartition restant à finaliser 
en accord avec les élus): 
ω м ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǇƻǳǊ WŀǊƧŀȅŜǎ 
ω м ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǇƻǳǊ /ƭŀǊŜǘ Ŝǘ /ǳǊōŀƴǎ 
ω м ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǇƻǳǊ 9ǎǇŀǊǊƻƴΣ .ŀǊŎƛƭƭƻƴƴŜǘǘŜ Ŝǘ ±ƛǘǊƻƭƭŜǎ 
ω м ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǇƻǳǊ [ŀǊŘƛŜǊ-et-Valença et Fouillouse 
 

Étapes et calendrier pressenti :  

1 : Étude de faisabilité - 2025 
н Υ 5ŞǇƾǘ ŘŜ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘΩŀƛŘŜ -2026 
о Υ aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ - 2027 
4 : Relevé de conclusions - 2028 
5 : Décision de poursuite ou non de l'opération - 2028 

Besoins de pilotage / coordination  
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CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

CA Gap-Tallard-Durance et Ville de Gap 

 

INDICATEURS 

- ;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 
 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CA Gap-Tallard-
Durance 

Pilote Animation Programmation des 
opérations, suivi du schéma 
de développement 

Communes de la CA Partenaire Participation Description des attentes et 
conduite des bénéficiaires 

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ 

Partenaire Participation Recueil d'info pour 
benchmark régional 

Département(s) Partenaire Participation  

Etat Partenaire Participation  

 

  

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°29 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL : Améliorer l'offre et la cohérence de l'offre de services de transports 
collectifs 

OBJECTIF(S) : Développer des services mutualisés de desserte fine via des transports collectifs 
de type navettes et TAD 

Référent de la fiche : Jennifer Dupitier, jdupitier@ccvusp.fr 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Mise en place d'une solution de mobilité de proximité 

Périmètre // ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon 

Étapes / Public cible / Budget La mobilité de proximité est ressortie comme un enjeu majeur en 
Ubaye dans différents diagnostics, notamment au regard de l'étendue 
du territoire et du vieillissement de la population. Le Schéma 
directeur de développement de la mobilité douce préconisait des 
actions en ce sens. 

 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ Ł ƭϥŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘϥŀǾƻƛǊ ǳƴŜ 
solution de mobilité adaptée à sa situation.  

 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘϥǳǘƛƭƛǘŞ ǎƻŎƛŀƭŜ ƻǳ 
de transport à la demande en articulation avec les lignes de transports 
scolaires régionales. 

 

Cela concerne : 

- Prioritairement les personnes âgées isolées 

- les habitants de hameaux éloignés 

- toute personne pour qui la mobilité constitue un frein à l'accès aux 
ǎŜǊǾƛŎŜǎ όǎŀƴǘŞΣ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎΣ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴǎΧύ 

 

Étapes :  

1 : CONSTRUCTION DU PROJET 

2 : MISE EN PLACE ET DEVELOPPEMENT 

3 : BILAN ET PERSPECTIVE DE PERENNISATION 

Besoins de pilotage / coordination  
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CALENDRIER PRÉVISIONNEL  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon 

 

INDICATEURS 

État ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

Nombre de trajets réalisés 

Nombre de bénéficiaires différents 

Nombre de trajets pour un même bénéficiaire 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CC Vallée de ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

Pilote Pilotage de lΩaction et 
financement 

 

Région Provence 
Alpes Côte dΩazur 

Partenaire Prise en charge de lΩŞtude de 
faisabilité 

Pilotage et financement de 
lΩŞtude de définition des 
services, conventionnement 
pour délégation de 
compétence 

 

  

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°30 BASSIN : B 

OBJECTIF GÉNÉRAL Υ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ǎǳǊ ǳƴ ǎƛǘŜ ǇǊŞǎŜǊǾŞ  

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Renforcer le service de transport par navette dans la vallée du 
Valgaudemar et sur le site du Gioberney 

Référent de la fiche : Anne EYMARD 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Navettes estivales du Valgaudemar 

Périmètre Communauté de Communes du Champsaur Valgaudemar 

Étapes / Public cible / Budget 

 

CONTEXTE 

[Ŝ ±ŀƭƎŀǳŘŜƳŀǊ ǇƻǎǎŝŘŜ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŀǘƻǳǘǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ Υ ƛƭ ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘΩǳƴ 
ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ƴŀǘǳǊŜƭ Ŝǘ ōŃǘƛ ǊƛŎƘŜ Ŝǘ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞΦ 
/ΩŜǎǘ ǳƴŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘŜ ƴŀǘǳǊŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǇƻǳǊ 
le tourisme sportif.  

[Ŝ DƛƻōŜǊƴŜȅ ǎŜ ǎƛǘǳŜΣ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ǾŀƭƭŞŜ ǘǊŝǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΣ Ŝƴ ǇƭŜƛƴ ŎǆǳǊ Řǳ 
massif des Ecrins. Le cirque du Gioberney est un site phare de la Région 
PACA : il a été classé « site emblématique » par le Parc national des Ecrins. 

Afin de valoriser le site, ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŎƻƴŎŜǊǘŞŜǎ ŀ ŞǘŞ ŜƴƎŀƎŞ 

avec notamment une étude globale engagée par la CC du Champsaur-

Valgaudemar concernant : 

- ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ ǾŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ Řǳ ǇŀȅǎŀƎŜ 
environnant 

- la requalification du bâtiment  

- ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ǾŀƭƭŞŜ όǇŀǊƪƛƴƎǎ Ŝǘ ŦƭǳȄύ ; 

Cette réflexion a permis de prioriser et de chiffrer les travaux à engager. 
Mais sur le volet de la mobilité, des questions étaient restées en suspens. 
/ΩŜǎǘ ƭŀ Ǌŀƛǎƻƴ ǇƻǳǊ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƭŀ CC du Champsaur-Valgaudemar a demandé à 
ƭŀ wŞƎƛƻƴΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ 9t/LΣ ŘŜ 
ƳƛǎǎƛƻƴƴŜǊ ƭŜ .ǳǊŜŀǳ ŘΩ9ǘǳŘŜ Auxilia de retravailler sur un scénario mobilité 
ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴ ŀŎŎŝǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŞ Řƻƴǘ ƭŜ ǊŜƴŘǳ ŀ ŞǘŞ ǇǊŞǎŜƴǘŞ Ŝƴ ǎŜǇǘŜƳōǊŜ 
2024. 

 

OBJECTIF 

Améliorer, renforcer et optimiser le service de transport par navettes, en 
période estivale, dans la vallée du Valgaudemar et sur le site du Gioberney 
avec une régulation du trafic. Les enjeux sont multiples : 

- Assurer la fluidité et la sécurisation du trafic,  
- Désengorger le stationnement sur Gioberney pour préserver le site 
- Recourir aux modes de transport collectif pour réduire les 

émissions de gaz à effet de serre. 
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[Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǊŜǘŜƴǳ Ŝǎǘ ŞǾƻƭǳǘƛŦΦ Lƭ ǇǊƻǇƻǎŜ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŎƻƴŎǊŜǘ ǇƻǊǘŀƴǘ 
sur plusieurs axes : 

- Régulation pendant 7 semaines en juillet et août 7 jours sur 7  
- aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ǎŜŎƻƴŘŜ ƴŀǾŜǘǘŜ 
- Installation de plusieurs parkings identifiés 
- Régulation du stationnement 
- Filtrage des véhicules 
- Tarification progressive et incitative pour les parkings et la navette 
- Communication renforcée 
- Clarification des interdictions 
- Evolution annuelle du dispositif 

Besoins de pilotage / coordination  

  

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

tL[h¢9 59 [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

Communauté de Communes du Champsaur Valgaudemar (CC du 
Champsaur-Valgaudemar) 

 

INDICATEURS 

;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CC du Champsaur-
Valgaudemar 

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ  Décision/pilotage  

Commune de la 
Chapelle-en-
Valgaudemar 

Partenaire   

Parc national des 
Ecrins 

Partenaire/financeurs   

ŰŰĳĲ ΞΜΞΠ ΞΜΞΡ ΞΜΞΣ ΞΜΞΤ ΞΜΞΥ 
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Préfecture des 
Hautes-Alpes 

Partenaire/financeurs   

Région Provence-
Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ  

Partenaire 
Participation aux réunions, 
Financement de l'étude 

En tant qu'AOML pilotage de 
l'étude de faisabilité de mise 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘϥǳƴŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ 
d'accès, rédaction des 
conventions de délégation de 
compétence pour mise en 
ǆǳǾǊŜ 

Département 05 Partenaire 
Participation aux réunions, 
financement éventuel 
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Engagement du Contrat opérationnel de mobilité 2025-2028 

N°31 BASSIN : B 

OBJECTIF GENERAL : Améliorer l'offre et la cohérence de l'offre de services de transports collectifs 

OBJECTIF TERRITORIALISÉ : Développer des services mutualisés de desserte fine via des transports 
collectifs de type navettes et TAD 

Référent de la fiche : Draguy VOJVODANOVIC, Directeur O.T. intercommunal 

 

 59{/wLt¢Lhb 59 [Ω9bD!D9a9b¢  

[ƛōŜƭƭŞ ŘŜ ƭΩ9bD!D9a9b¢ Navettes estivales et hivernales 

Périmètre CC Vallée de ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon 

Étapes / Public cible / Budget Objectif : Offrir une alternative en matière de transports dans toute la vallée. 

Transports saisonniers : 

- Eté : les navettes effectuent des liaisons entre les stations et les villages de 
la vallée de l'Ubaye. 

Barcelonnette <-> Pra Loup, Barcelonnette <-> Le Lauzanier, Barcelonnette 
<-> Lac de Serre-Ponçon... 

- Hiver : Tout au long de la saison d'hiver, les navettes effectuent des liaisons 
entre les stations et les villages de la vallée de l'Ubaye : Navettes entre 
Barcelonnette et Pra Loup, Le Sauze, Sainte-Anne, Larche et Saint-Paul 

 

Projet de développement de navettes intersaisons les jours de marché 

Besoins de pilotage / coordination  

  

 

CALENDRIER PRESSENTI  

Renseigner si possible avec code couleur pour chaque année durant les 4 ans du COM n°1 :  2025-2028 

 

État de l'engagement au démarrage   

Non démarré  

Étapes préalables en cours  

Engagement en cours de réalisation  

Engagement finalisé  

Engagement poursuivi  

 

 

 

 

Année 2024 2025 2026 2027 2028
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PILOTE DE [Ω9bD!D9a9b¢ 

Acteur en charge du pilotage de 
l'engagement collectif 

// ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ¦ōŀȅŜ-Serre-Ponçon 

 

INDICATEURS 

;ǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ 

 

CONTRIBUTIONS NECESSAIRES 

ACTEUR ROLE TYPE DE CONTRIBUTION DESCRIPTION 

CC Vallée de ƭΩ¦ōŀȅŜ-
Serre-Ponçon 

aŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Décision- financement  

OFFICE DE TOURISME Pilote Équipe projet  

 

  




